Présentation

L'apparition de la XR 600 R, en 1985 fit disparaitre, 'année sui-
vante, la XA 350 R. || faudra attendre dix a &8s pour volr la
gamme « Enduro » Honda s'étoffer avec l'arrivee de la XR 400 RA.
Aussi agile que le madéle 250 cm?®, cette XA dispose d'une motori-
sation qui n'a rien & envier au modéle 800 cn. Cette derniére |
toujours du type RFVC a qualre scupapes radiales, apporte puis-
sance ef souplesse a toutes les plages de régime. Comme les
autres modéles XR, la 400 adopte un systéme de |ubrification dit
par carter sec, La poutre centrale du cadre servant de réservoir
d'huile moteur. Le refroidissement de I'huile est assuré par un petit
radiateur installé sur 'avant de la moto juste au dessus du @ infé-
rieur de fourche. Le démarrage est foujours assuré par un kick
starter avec un systéme de décompression par galets de coince-
ment excentré, monté sur 'arbre 4 cames cdté pignon d'entraine-
ment sous le culbuteur de soupape d'échappement, laissant la
soupape, d'échappement, légérement entrouverte. La distribution
dispose d'un nouveau type de tendeur de chaine de distribution,
plus classique, Le carburateur Keihin a boisseau cylindrigue est
commandé mécaniquement.

La partie cycle, nouvelle, reste toutefais dans la lignée des XR,
par sa construction en tubes d'acier soudés {toutefais plus com-
pact que |e cadre de la XR 600). La partie supérieure de ce dernier
farmant e réservoir d'huile du circuit de lubrification. La boucle
arriére réalisée en aluminium, le support de selle, est vissée au
cadre afin de faciliter I'accés au moteur et & la suspension arriére.
La fourche, de diamétre 43 mm, dite 4 cartouche est réglable en
amortissement hydraulique & la détente et & la compression. Elis
procure un débattement de I'ordre de 280 mm, Cette derniére dis-
pose de fourreaux obtenus en aluminium extrudé, |'aluminium,
matériaux, que I'on retrouve sous forme coulée pour-le moyeu des
roues, La suspension arriére toujours du type « Pro-link » dispose
d'un meno amortisseur central & bombonne d’azote adjacente.
Uamoriisseur dispose de réglages du tarage de son ressort mais
aussi de la force d'amortissement hydrauligue & la détente et & la

compression. Le bras oscillant est qu'en a lui réalise en aluminium
caissonné, || s'articule sur le bloag-moteur. La suspension arriére
permet un debattement de 'ordre de 300 mm de fa roue amere Le
systéme de freinage ast lui repris des modzles cross de la g3amme,
les CR, avec son frain & disque & étrier flottant a double piston sur
'avant et simple piston & "arriére

L’habillage, en plastique, se démonte en un tour de main afin de-

faciliter les opérations d’entretien. le réservoir lui aussi en plas-
tique, est d'un voluma restreint, ses 9,5 litras permettent toutefois
une autonomie des plus correctes. Le tableau de bord, compact,
est protage par la plague phare.

Honda livre ses XR 400 en configuration dite chassis nu. Si vous
souhaitez faire immatriculer votre moto, il vous faucra effectuer un
certain nombre de madifications touchant en grande partie I'éclai-
rage et la signalisation. Ces modifications ainsi que le certificat
complémentaire au PV des Mines peuvent éire obtenus auprés de
deux concessionnaires homologués par Honda, « Trail 62 » ainsi
que « Stey-motos »,

XR 400 RT (1996)

. Commercialisé depuis le 4 trimestre 1995, la XR 400 R s’est
vendue & plus de 800 exemplaires pour 1996, Il vous en coftait
39 970 F pour obtenir ce modéle, soit 500 F de plus que pour un
modéle XR 600 R, Pour ce premier millésime un seul celoris est
disponible.

XR 400 RV (1987}

Deuxigme année de commercialisation pour |'enduro 400, toute
auréolée de son titre de championne de France 98 enduro 4 temps
aux mains de Cyril Esquirol. Pas de modifications sur ce modéle si
I'on excepte |le graphisme différent de sa décoration.

A Le modéle 97 voit fe graphisme de sa décoration évolué sous
un coloris bi-ton (rouge et bley). Le sigle XA stylisé dispose
d'un liseret bleu, tandis que la marque apparait en rouge sous le
sigle. Le sigle 400 R sur l'arriérs de la selle est ici dans le coloris
rouge de fa selle avec un liseret blanc.

La XA 400 A modéle
96 est aux coloris de
la marque (blanc,
rouge, bleu) avec
- pour dominante le
blanc. Le graphisme
de la décoration du
réservair fait
apparaitre le sigle XR
en blanc avec un
liseret rouge. La
margue, Honda
installée sous le sigle
XA est de couleur
blanche. -
< B>
La XR modéle 98
n'est disponible gue
sous le coloris blanc.
Le décor de rdservoir
‘est stylisé. Dans ce
dernier apparait l'aile
et la marque Honda
en jaune, au dessus
du sigle XR, fui aussi
stylisé du couleur
bleu, Le sigle 400 R
sur P'arrigre de fa selle
est icf dans le coloris
rouge de la sefle avec
un fiserst nair.




XR 400 RW (1398)

La version 19898 regoit quelques modifications. Coté mécanigue,
on note le montage d'une nouvelle fourche et |, au niveau de Ia
suspension arrigre, le montage des articulations non plus sur
bague mais sur roulements & aiguilles,

Les deux groupes de numéros de série que 'on peut trouver
viennent du fait de la production sur deux sites différents
Kumamoto et Hamamatsu, au Japon.

Comme pour les deux premiéres années de production, le gra-
phisme de la décoration est nouveau.

Identification des modéles :

<]

Disponible sous deux
colors soit blanche
ou soif rouge, La

« XR 400 R » gg 18898
recoit en décoration
de son réservoir,
V'ail,e du sigle Honda,
avec le nom de la
marque en faune. Le
sigle 400 R sur
{'arrigre de la sells est
icf dans fe colors
rouge de la selle avec
ui fiserat noir.

HONDA “XR 400>

Seulement disponible
en rouge, Le
milldsime 2000 est
différent par le
graphisme de sa
décoration du
réservoir avec le sigle
XR noiravec un
liseret jaune. Le sigle
XR 400 apparalt en
blanc sur {'arriére de
la selle.

>

XR 400 R1 (2001)

XR 400 RX (1939}

La XR 400 R est une moto bien nee, En effet lorsque I'on Le modale 2001 reste trés proche du modéle précédent avec
regarde les modifications apparues sur ce modéle depuis sa com-  guelgues medifications dans le graphisme de |la décoration, la
mercialisation, ces dernigres sont vraiment minimes. marque « Honda » et le sigle « 400 R » apparaissent sur le réservoir

tandis que le sigle XR émigre vers 'arriére de |a selle.

Pour ce millésime, on note la présence d'un second colaris, un
rouge. La décoration varie aussi par rapport au modéle précedant,

XR 400 RY {2000)

Seul subsiste au millésime 2000 |e colaris rouge avac encore un
nouveau graphisme de la décoration.

code couleur principal

W° de série moteur

N° de série du cadre

1996 modale T ' Blanc Ross - NH-186 NEO3E- ..JH2NE03A -
2000033 & 2007855 TMOO000D1 & TMOO1983
1997 modsle V ‘Blanc Ross - NH-196 NED3E- JH2NEOD3A -
) 210001 42108452 VM100001 & vivi102099 |
1998 modéle W Blanc Ross - NH-186 NEOZE- JH2ZNEOQ3A -
220001 & 2201805 WM200001 & Wh200829
JHZNEO3A -
) WiK300001 & WK301180
1999 modéle X Blanc Ross - NH-196 NEO3E- JHZNED3A - XK 400001
Rouge Combat - R 134 2300001 4 --=--=--- L ;
2000 modeie Y Rouge Combat - R 134 MNED3E- JHZNEDS3A - YK410001 Trés proche du modéle 2000, ie millésime 2007 se aifférencie A
2400001 & ---~=nan- par le sigle XR sur sa selle ainsi que par la marque « Honda »
e et je type « 400 R » qui apparaissent sur le réservolr. Ces dernlers,
2001 modele 1 Rouge Combat - R 134 NEO3E- JHZNEG3A - possédent un graphisme de décoration géomeétrique
i 2500001 & ~--emem- {Bhato RMT).




Caractéristiques 1o xrr

BLOC-MOTEUR

Moteur 4 temps, monoci,-lir'a:l.'e, 4 refroidissement par air. Bloc-
cylindre incling de 15* vers 'avant par rappert 3 la verticala. Quatre
soupapes commandées par 1 arbre & cames an tdte par interma-
digire de 2 basculeurs st 2 linguets, Entralnement de farbre &
cames par chaing Hy-vo, cdté droit du motaur.

Al&zage x coursa (en mm) 85,0 2 70,0,

Cyilindrée jen cm? : 397.

Rapport volumétrique © 8,31,

Prassion de compressian {en bar) : 7 a 10 & 450 tr/min
Puissancs admintstrative (en o) @ 5,

Pulssancs Maxi ; 25,5 KW (34,6 ch).

Régime correspondant {en trimin) ;| 7 500,

Couple maxi (sn m.daM) : 3,57,
Regime comespondant {en tr'min) ; 7 500,

CULASSE

Wonobloc en alliage léger, Chambre de combustion hémizphs- |

riqus, équipda de 4 soupzpes disposées radialement {les 4 sou-
apEs convergent vars un méme point) systéme Honda BFVG |

F?\Eldiill Four Valve Compustion). Bougie en position cantrale Ié?é-

rement inclings, Sléges de soupapes rapporiés, non remplagables

Guldes de soupaps emmanchés & force &1 remplagables,

Fizations de la culasss zu cylindrs par:
- 4 ecrous & M10 montés sur goujons |
=3 vis communes aves e couvrs culassa 3 ME x 118 mm.

Couvercie de culasse contenant les culbuteurs et lss lingusts,
Jolnt de culassa métallique

SOUPAPES

CQuatre soupapes disposées radialement commandéss par lin-
guels actionnés par culouteurs. Rappel des soupapes par deux
ressorls halicoldeux concentriques gpas prograssif. Réglage du
[FU BUX scupapas par vis et confre-écrou en bout de basculaurs,
Etanché&té aux queuss de soupapss par joint & lévre,

Jeuw & froid (en mm)
010=0.2
01202

Soupapes d'admission
Soupapss d'échappemant

DESTRIEUTION

Simple arbre & cames en téte monté sur doux roulemants &
billes. Entrainement cité droit par chalng silencisuse du type Hy-
v, Chaine guidée par deux patins en matigre synthétique, dont in
sollicité par un tendeur mécanigue automatique aves systéms anti-
ratour mécaniqus.

Diagramme de distribution ;
Pour uns levée de soupape de 1 mm :
= Avance ouverture admission ; 11° avant P.MH,

- Aetard farmeture admission : 41,57 aprés P.ALE.
- Avance ouverturs Schappement @ 40° avant P.MLE,

= Ratard fermeturs échappemeant @ 10° aprés P.MH.

PISTONS

Piston en alliage léger 3 calotte plate. 2 cotes surdimensionnées
pour la réparation | + 0,25 et + 0.5 mm.
Trois segments au dessus de 'axe du piston :

- Sagmeant supénaur dit de feu de section rectangulaire avec chan- |

frein sur face supsrieura st inférieurs,
- Segmart intermadiaire dit a'étanchéité da saotion rapézeidale.
- Segment inférieur dit racleur en trois partiss | deux éémants
minces aves un éldmeant central expandaur.
Face supérieurs des segments de feu el d'étanchaité repérée « B «,
Axe de piston de diamétre 20 mm, montd gras.
ELOC-CYLINDRE

Monobloc en alliage 1&gar, chemisé fonte autorisant 2 cotes de
réatésage, + 0,25 et + 0,50 mm.

Fixation du bloc par 4 vis © W10 % 100 mm et 2 vis @ MS = 32 mm
cdts puits de chaine de alstributian,
VILEEREQUIM ET BIELLE

Vitebreguin assembia tournant sur 2 roulemeants & blliss,

Céte drolt du vitebreguin sont montés, le pignon menant de la
chaine de distribution, le plgnon de transmissicn primaire et le

pignon d'entrainemant de pompe & huilo,

Cota gauchs sont montés |2 pignon g'entrainement du balancier
d'équibibrage et I'altzrnataur

La piglle m'est pas vendus séparsment, Téte de bislle montés
sur roulament & aiguitles, Pied de bielle pivetant directement sur
I'ane de piston,

BALANCIER D'EQUILIBRAGE

Installer dans le cartar mateur. Entrainement par plgnan A tailla
droite d'un rapport da 141, Montage sur roulements 4 Blles

CARTER-MOTEUR
Carler en alliage léger s"owvrant suivant un plan de joint vertical,
Assemblage des demi-carters par 13 vis :

* Sur carter o048 gawche (11 vis) :

Hombre Dimensions
) 3 & MG x 35 mm
N 3 & MG x 50 mm
4 & MG x 85 mm
1 & MG % B0 mim |

= Sur carter cdté drgit (2vis) :

| Nombre
1 ! & ME 2 35 mm
{ 1 @ ME % 85 mm

Dimensions

LUEBRIFICATION

Carter s8c d'une contenances de

= 1,7 litra apras vidange sans remplacement du fltre,

= 1,8 itra aprés vidange et remplacement de la cartoucha o' huile.
- 2,2 litres aprés désassemblage du metaur,

Utiisation d'une huile multigrade Honda 4 temps ou SAE
10W40 répondant & fa norme AP, classifications SE - 5F ou 5G
Werification du niveau par lg bouchonjasgs du réservair d'huile.

Lubrification sows pression par pempe trechoidale entraings par
un plgnon installé sur la quece droite du vilebrequin, Filtration, par
un tamis gltud en bas cu résarvoir, une créping aw fond du carer
mateur &t par cartouche filtrante interchangeable installée sur la
droite du carter-mateus,

Maontage d'un refroidisseur d'huile sur 'avant de la colonne ds
direction. L'huile vanant du moteur passe par le refroidisseur avant
de regagner ke réservoir d'huile dans la poutre avant du cadre,

TRANSMISSION PRIMAIRE

Transmission primaire par pignons & tallle droite. Rappert de
déamultipllication © 2,826 (65/23). Pignon de 23 dents manrté sur le
vilebrequin, Courgnne de 65 dents accouplés & 1z cloche d'em-
brayage. Amorisseur de couple interne a la courcnne. Ensembla
cloche courcnne taumant sur une bague moniéa sur l'extrémité
droite da 'arbre primairs de |2 bolte de vitesses,

EMBRAYAGE

Embrayage du type muitidisquae traveillant dzns Mhulle meteur.
Empilage de 7 disques gamis et 6 cisguss lisses. Application du
plateau de pression par 5 ressorls hélicoidaux. Meécanisme de
débrayage du type exteme par came agissant sur la butée maontie
sur reulement a billzs. Commande de deébrayage par cible.

BOITE DE VITESSES

_BI:I:'lB da vilesses a cing rapports. Dews arbres avec plgnons &
taille drolte toujours en prise. Trois pignons baladeurs & crabots,

0,926 100,00

27 |

Lubrification sous pression des arbres primairs et szcondalrs de
la boite de vitesses par la pomps & huile,




HONDA “XR 400 R”

MECANISME DE SELECTION

Bras articulé entrainant en rotation un tambour de s&lection gui-
dant trois fourchettes déplagant laléralement les pignons bala-
deurs des arbres primaire et secondaire de la bofte, Mécanizme
inteme au carter mataur.

Werroulllage du point mort et des vitesses par un doigt dit de

varrouillage egissant sur P'étoile situde en bout du tambour de
sélection. :

TRANSMISSION SECONDAIRE

Rapports totaux de démullipiication {primeire x boite x secon-
daire} et vilessaes théorgues aux 1
ment da la rous arridgre ; 2 045

Transmission

000 tr/min moteur {développe-
chaine & joints I'odques &l plgnons.

Rappaort de dimultiplication secondaire ; 3,000 (45 / 15} i
. §
. T
i 22,1725 | 5,53
2z | 15,6273 ; 7,85
3 11,8682 | 10,33
4 59,4953 12,92
5 7,8497 15,63

Caractéristigues de Ia chaing de fransmission secondalre :

Margue et type - DID 520 VB cu RK 520MO76.
Nombre de maillons | 108,

Pas da la chaina : 15,88, |
[Hamatre das rouleaux - 10,16
Largeur entre plagues internes : 6,35,

Couronne de tranamission secondaire fixée a méme le moyeu |
de roua.

ALIMENTATION

Réservelr en matiére plastigue d'une contenance de 2,5 litres
doni 2,5 litres de réssnsa,

Faobinet de carburant & trois positicons ; ON @ auvert ;
CFF ; ferme | RES : réserve,

oteur fonctionnant & I'sssence sans plomb, indice d'octane
25 ROM mini.

GARBURATION

Un carburatewr KEIHIN & bolsseaux oylindrique, Commande da |
la levée du boisseau par balancier actionné par deux cables,
Commande de starter par levier sur le carburataur,

Réglages de la carburation :

ECLAIRAGE ET SIGNALISATION

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

CHARGE

Yolant alternateur monophasé maonté a fextrémild gauche du

wvilebreguin fournissant e courant d'allumage et d'éclairage. Volant |
I d'une puissance de ; 140 W & 5 000 tr/min.

Redresssur-régulateur dlactronique sur fe circult d'alumage et '

ALLUMAGE

| régulatewr sur e circult ddcialrage.

Allemage de type CDI {allumage par décharge de capacité),

constitué d'un captewr de déclenchement au niveau du rotor d'sl-
ternateur en bout gauche du vilebreguin, d'un boltier d'allumage et
d'ung bobine d'allumage.

Avance automatigue de 'allumage déterminés par le boltier

d'allumage en fonction du régime moteur :

= Avancs initiale : B° event P.MH, & 1 300 £ 100 10min,

B e e

' Nippon Denso
Monte stan ! KIAGPR-L
FPaur vitasse soutenus ®ETGPR-U

Numére d'identification POK1A = Ampeoule code/phare
= Gicleyr pancipal 162 (*158) 162 = Vaillawsa : 12VEW,
- Gicleur de ralenti : G (" 8l 55 — Feux armidre of stop : 12VEE1TW.
~Vis de richasse 2,75 tours 2,75 tours - Clignotants : 12V 21 W,
d““”él"_“iil (' 2,25 tours) — Plagus de police 1ZVEWx 2
ﬂtﬁﬁgﬁ B deradg E - Eclairage tableau de bord : 12V 34 W.
— Hauteur des fatteurs - 14,5 mm 14,5 mm | - Témoins de plein phare BYI1LTW
- Bdgime du ralenti: 1300 + 100 t/mén |1 300 + 100 twimin| | |~ TEMOIns des clignotants : 12V 34 W,
") Spécifique aux modéles avec diffuseur dans slencisux d'éch
e ** | PARTIE CYCLE
Filire & air en moussa de polyuréthanns huitse.
CADRE ET DIRECTION

Cadre tubulaire simple berceau dédoublé sous le motaur.
Poutre supérisure du cadre faizant office da réservair d'huile
maoteur.

Colonne de direction montée sur deux roulements & roufsaux
conlques,
- Angle de colonne ;. 257 15",
= Angle de chasse ;| 25° 15°,
= Chasss : 94 mm

FOURCKE AVANT

TR W
. ModélesTe

Type da fou

tElescopigue | L

hydraulique !

a_c-artouc He |
Diarnittra des tubes 43 mm | €« |
Débattement total | 280 M ' € |
Contenance en huile] 570 em? 5589 om?

Miveau d huile dans

| chague édmeant
| fourche enfoncée et

| Géposd)
| Qualité d'nuile

standard : 100 mm standard © 116 mm

| ressor intermne

SAE 5W Fa

Réplages:
Daux poesibiilés de réglage, amortissament hydraulique & la
comprassion el a la détente.

= Amortissemnent 8 la comaression réglable sur 20 crans (T tour :
4 crang)

| * Position stancard ; dessernée au 14¢ cran.

- Amortissement & la cétente réglable sur 12 crans (1 tour ;
4 crans)

| * Posilion standard : desserréa au B¢ cran.
Bougie & résistance incorporée, culot long (19 mm) de clamdtea !
12 mm, Ecarmement des &lectrodes - 0,6 & 0.7 mm.

Pression o'slr dens les tubes de fourche | 0 bar,




Caractéristiques générales

SUSPENSION ARRIERE

Du type Pro-Link composé d'un bras cscillant en al

liage ger |

de section regtangulaire &t d'un meng amartissewr cantral niydro- §

Ligison artre le oras oscilant st lamorisssur par

pneumatique.
1300 mm.

pasculaur ef blelletts, Dabattemsnt de la rous amiéne

L'amortissays armére 85t di type & réservolr adzcent au Corps

u Figgy back », réglabla an précontranta d& $on ressorl par éocrou |

gt contra-éerou, sn amertissement mydradlique & la compression

| gur 18 crans et 4 la détante sur 18 crans. Amortisseur ariculd sur

bagues sur fes modéles T et Y puis sur roulemsants & alguillas a
parir du roddle W,

| Réglages standards .

- Amaortisserment & la détente 40 cran (4 crans par tour,

| - Amortissament & la comprassion @ 13¢ (8 crans par taur).

- Précontraints du ressort (longueur en place du ressor)
« Standard : 212,3 mm.
« Flage de réglage © 205,3 & 2183 mm.

FREINAGE

Avant :

1 frein A disgus A Strier flattant & double piston juxiaposs de
dismbtre identique. Frain & commands hydrauliqus par poignée au
guidon croit,

| - Diamétre du dizgus : 240 mm.

- Diamétre des pistons | 27 mm.

— Diamétre du piston de maltre-cylindre | 12,7 mm.
- Epalaseur du disque : 3,00 mm.

- Epaisseur des gamitures de frein @ 4.4 mm.

- Liquide ¢ frein répondant & 'a norme : DOT 4.

Arridre

1 frein & disgue & étrier flotiant & simple piston. Freln & com= |

mande hydraulicque par padale au pied aroll,

— Diamétra du disqu;& 1 220 mm.,
- Diamétra du piston | 27 mim.
- Diamétra du piston da maitre-cylindre : 12,7 mm.

w Y w inglus puis 1,5 bar & partir du modéle « We.

esaur dy disque : 4,50 mm.

I DIMENSIONS ET FOIDS
¥ f o

isseur des garmitures de frein @,

4 partir de modéle « W oe,
|

! COUPLES DE SERRAGE STANDARDS :

dipmétra des via et la ooy
texta an priore

mnés dang le tableayu ci-aprés indique la relation entre le

{Las couples da serrage dol ;
3 'eutes les vis, prendra en consicération fes coupies incliqués dans '

velsurs ne geuvent §'appiguer

- Liguide de fr=in rdpondant & [a narms DOT 4, ! Largueur tatale fan mmj 2
Largeur totaie [@n mm 320
ROUES ET PREUMATIOUES | T—— -
_ Hauteur totala (an mmj
Roues ravonnéss 4 jantes en aliags d'sluminfum. I | Empattamart fen mm) 1430 1228 \
Priaumatiques du fype & chambre & air. 1 ! - e - - : -
| | Garde au scl (en M 31 |
T L ko A gt | Hautau = = T G ]
3 _!.n Roue avant | Rousarmiére —k : .__._.e-.jr e 5.-9, 2 (en mm . = ]
| Type preumatique | | : ;_"qu3 & 3BC (20 T'a'.l i -’-‘:| B .
ChodtesTetv | BUAGDZISM | 110°0GaEGeM | | LoCEEATECS marché (en x5! | e |
1 al i £33 g 2
- Auires mackles | 500-21-319 400 18- 64 F 1| P s total edmissinle en kgl 223
L4 ﬁ:-pani-_icn AVIAR &0 kgl . 10a128 !
- Pregsion de gonflaga avant 8t aridrs | 1 bar jusqu'au moddle :

ple de sarrage, Ces

is et derow & collerstte ce 10 mm|
i

 Diamitre des vis of éeroyis | Coupla deserrags {enmdsh) | Dlametro des vis st écrous | Couple 30 0 taga lon el |
vig ot &srou de 5 mim (1) | vig de 5 mm ! ] 04

[T is et crou da & mm 1.0 | vis de § mm b o !
viz et derou da B mm 22 [viz et eerou & colleratta de & mm 1,2 |
vis &t écrou de 10 mm 35 | vis et &orou & collerstts da B Ll 27
vis gt A 55 e f i
vis gt deroy de 12 mim 5,5 4.0 |




Particularités techniques o xzinr

Dans ce chapitrs, nous avons I'nabitude de
décrire ce qui fait 1a particularité, de la motorisa-
Lan ou d= [ partie cycle, voire du cm:ept d= la
machina, hore pour 2 XA, il est plus facils da
décrire ca gui en fait la répulation, puisque tous
les Elaments qui ta composent ont céjd &te intro-
duits sur d'autres machines de la marque, a
commencer par la matsur.

 DISTRIBUTION A SOUPAPES RADIALES

Traditionnalizment, les culasses & quatrs sou-
apes disposent d'une chambre de combustion
prodil dit * en forms ds toit ". Cette forme n'est

théoriguement pas parfaite, mais slls par met
d'utiliser une commandea convenlionnelle des
soupapes, celles-ci demeurant paraiiéles deux &
gaLx,

En sffet, la théorie veul gue la chambre de
combustion idéale alt une forme hémisphérique,
avec une courbe minimele pour un volums
donné, ella limite les pertes thermigues donc les
pertes de rendemant,

Autre avantage de ce type de chambre de
combustion, elle permet une bonne turbulsnce
pas de recoins) et uns excellente propagation
de la combustion, surtout si la bougis est au

centre. El
sion éley ES.

Toul cecl pour cife que 5 wne tells ferma est
facile & obtenir, aves une culasse & deux sou-
papes, e probléme est plus ardu 8vec une
culasss a quatre soupapses. Dans ce cas, il est
obligatoire de disposer radialament les quatra
soupapes, c'est a dire convargeant Loules virs
un méme point, Il est alors nécessaire d'élaborer
une commande des soupapes qul respects 'axe
d'enfoncemsant de chacune d'elles, C'est o quea
Honda a fait dés 1983 sur son moteur XL 600
aves son mécanisme RFVE [Redial Four Velves
Combustion). Cn la retrouve pratiqguament sur
loute la gamme manocylindra, G'ast dire la
conflance de Honda A 'égard de cette technigue
trés particulldre 81 gu'il gst e seul d utiliser,

e favorise donc lss faux de compres-

Pouwr cala, Honda fait appel & des linguels [un
par scupane) pivetant sur des axes dispesés
obliquement, ce qui permst 8 ces lingusts oe
pivoter dans un plan parfaitement perpendicu-
laire & I'axe qu'ils commandeant,
= Pour I'admission, k&5 axes da linguels sont dis-

posds dans ['axe longitudinal du moteur & poer-

pend culaire & celul des soupapes.
= Pour "échappement les axes de | I'"?LI{‘,[& 0Nt
'-'J acés transversalement et parallélemsnt 3

mands, uns pour lz commande & main une pour
Ie kick, mais 1A encore il y a ung faille car ea sys-
téme & double commande nédcessile dgalament
un double réglage avec tous les désagréments
que ce'a comporte lorsgue le ayatéme eat mal
régld, Glest pour ¢ela que Honda équipe sa
KH 400 d'un gécomprasseur automatique montd
sur |arbre & camss, systéme qul ne fall appel &
eucun réglage (=i ce n'est |2 jeu & la poignés de
commande réglabls au niveau de la culasse).

1) Gonstiution

Tous les &lements sont montés sur l'arbre &
camies, cobé pignon d'entrainement. Le décom-
presseur @5t constitug de deux paries bien dis-
tinctes, evec chacune un réle bien précis,

- Fonction de décompression.
— Fonction d'anti-retour,

Le mécanisme de décompression se coms

pose d'une came montée telle une bague sur
I'arore & camea. En plus de son profil gui permet
d'mgir sur b= culbuteur correspondant, elle pos-
s&de une excroissanca diaméatralemeant opposéa
gui fait cffice de conlrepoids. Ella est rendua
solidaire en rotation par un plon, Cetle came a

un jeu diamétral de 0,7 mm et un petit resson
COMPpEnse Ce jeu pour donner ung postion bisn
précisa a celte came au repos et durant foul ls
cycle de décompression. Un aulre pion présgue
a l'opposé du premier 88 singularise par sa
forme.

\'ax2 des soupapes. Las soupapss sonl actionnéas par
lintermdaiaive o'un culbuteur via un fingust,
i Quant aux linguets, lls sont classiquament Catte laison mécanique est Line des

| ocommeandés par des culbuteurs (un par lingusts), ‘hilités de commende dans Js caz g'una
| actionnés par les quatre cames de l'arbra a disposition radia’e des soupapes.

! | cames. Culbuteurs et nguats sont logds dans le —
| couvercle de culasse

Il 5'agil 1a d'un montage relativamant compdi-
| guéd, camparlan de nombreuses pibcas en mou- —
I wvement et dun usinage caltewy, surtout gus, [ :

dernigre précision, l'arbre & cames tourne sur
deux roulements 3 billss.

Coupe
Il est & noter que dans le domaing de a fech- du décomprasser
nologie des culasses & scupapes radiales, automatique munﬂi‘
qu'Aprilia rejoint Honda, avec la motarisation de sur larbre a cames ;
| sa Pegaso 650, Cependant la démarche est dif- 1. Culbursur
férente dans la mesure ol la culasse adopte ikl d'écheppement droit -
un profil & cing socupapes et deux arbres & 3. Came anfi-retour =
cames. Le profil des cames est sur ce dermier a 3. Support de pignen
tzille conigque. La soupape centrals, du groupa crarbee & cames -
d'admission, est commandée par lintermédiara | 4. Arbes & cames -
d'un basculeur, 5. Rows fibre du systame
anti-ratour -
6. Fion daccouplement -

i EYETEME DE DECOMPRESEION AUTOMATIOUE | 7. Came dg
[ ! OECOmpresseur -
Démarrer un gros mono n'est pas sans poser | 8. Came d'schapparman!
| de problémes suriout sur ce type ds mota. Caler e é -

| Bu beau milieu d'un chamin défonzé &t rocaleu 8. Pios
peul créar des soucis pour démarrer & motsur

au kick,

)
|
{lustration du prncipe AFVC, les axss des | . . . "
soupEDes comvergent IoUS vars un mdme point, | u dicompressaur @ main, peg pratiqus, suc-

_1 & decomprassaur 4 une doukle com-

P.T.-9




Particularités techniques

Fonctionnement du décomprasseur aulomatigue |

A - Début de décompression du fait gue e petit ressort (1) pousse fa came de décompression (Z)
vars o haut laquelie coinces par le pett pion (3). B : Clavetde psrla pion (%), fa came de
décomprassion tourne avec l'arbre 4 cames ef, du fail de son excentrags, aglt sur e culbutaur
(5} pour entrouynr da 0,7 mm [a soupape d'échappement draite. C 2 A parllr de 04 frimn.
moteur, e contrapcids (6 mméne [a camse de décompression pour neulraliser son affat.

Fonctionnemant du systéme
anti-retour du
décomprasseur aulomatique
A larbre & cames (1) tournant
en sans nodmal de rofation, @
rowe hbre (2} reste immobiiséa
par la butés, B : La rotation
\nverss de 'arbra d cames
entraing fa rove libre per
coincament des npis galets (4)
gt fa came (5) par son profl, aglt
sur ia butde (6] du culbuteur (1)
oL gntrouerr ia soupape
d'échappement drodte.

Le mécanizma danti-retour est juxtaposd au
mécaniama da cecompression. Clest en failt un
mécaniame de décompression qui agit en gens
irwarsa du pramier, |l est constitug d'une roue
libre & trois galets de coincemant accouplée a
una cama. Le moyeu de cette rous e posazds
umn dolgt qui vient contre un petit plan logé dans
la culasse,

2} Principe da lonctlonnement

Phase de décomprassian

Au repos, |2 came de décompression (2) est
maintsnua excentrde par rapport & Parbre &
cames sous 1a poussds du petit resson 1) cu falt

du jeu diamétral existant (3,7 mm). Dés lors que
le mateur est entraing au démarrage, il ¥ a blo-
cage de la cams en pesiticn sxcentrés par le
patit pion (3) qui fait office de ooln de par =a
forme partioulidre, du logement interne de la
came & de "'appui du culbuteur qui change
quelgqué peu la position de la came du fait du jeu
de mantage, La came de décomprassion ainsi
positonnéa et de par son profil sollicite le culbu-
teur comespondant {3) pour entrouvrir de 0,7 mm
lz soupaps d'échappament droite. Cette fuite
parmet d'entrainer l2 motaur plus asdment.

A partir du régime da 800 t/min. du maoteur, la
contre poids déplace 12 came de décompression
pulsque sollicitd par la foree centrifuge. La came
n'agissant plus sur la scupape correspondants,
I'sffet ce décomprassion ast alors annuls

Phase anti-retour

Las retours motsur Sur Coups de piston d'un
manocylindre sont de fore amplitude. lis sont
d'autant plus violanls gque |a comaorassion QU
mataur st grande =t gue fa oylindrée est impar-
tante. pour £viter 1out nsgue de dévdroration, un
systéma égalemen! monté sur l'arbre § cames
suporime tout retour moteur.

Dans le sens normal de rotation du moteur
done calui da | arore & cames, la rous libeg 2] ast
dibrayéa @f raste immobile dars la mesars od
son doigt vient outar contre fe pion [3). Cans
celte position, la came () qui est sobdaire na
pas d'action sur le culputeur. Far conlre, st le
mateur butant sur une compression 221 fancé an
gens inverss, la roue libre sous l'action ce 325
galets (4) 28 coince et est entrainge en sens
inverse par 'arkre & camas, tout comme la came
qui est soldaire de la rous lora, Aussiiét, le profil
d= cetta came & met en cantact contre la butae
(8} du eulbuteur (7] proveguant 'ouverture da la
soupape @'échappement droite, |l v & alors une
chule de pression de gaz &t le plsion cesse
d'atre repousse.

Oe plus, |2 systdma anti-retour est la aussi
pour pallier & une defaillance du sysiame da
décompression au mament du démarrage, En
effet lorsqgue le moteur g'arrdte, il paul se falre
gue la came de décompressaur ng puisse
reprendre sa poslion excentréa sile moteur est
légaramant reveny am arrére, |& petlt ressort ne
pouvant pas vaincre la rasistance du culouleur.
Mais comme en pareil cas fa position de la rous
libre s modifis d'autant, le culbuteur ast suffi-
samment repoussd pour loérar la came de
dépression,

Une dermilére précision au niveau cu profil du
doigt de la rove libre qui est tel que si le molsur
g5t entraing & Penvers [cas d'un opérateur Lour-
rant i@ vilgoreguin aves wune clé en sans invarse
de ratation) il escamote le plon gui peut 5&
rétracter puisgu'll est salboité par un rassor,

LUBRIFICATION DU MOTEUR

Depuis la géndration XL, Honda a opté pour
une lubrification mateur par carter s&c, Dans c=
type de lubriflcation, I'huile moteur n'est pas
contenue dans le carter moteur, mals dans un
résarvoir Separé en 'occurrence pour |a XA c'ast
la poutre centrale &t s tube avant du cadre gqui
fort office de réservoir d'huite, Cette disposition
permet un meillsur refroidissemeant da Thuile et
dyite e barbotage des pléces, En contrepartis
cela exige deux pompes 3 huila @ Pune pour le
clrcuit de lubrilization sous pression du bloc
moteur et l'autre pour aspirar hutle tombant au
ford du carter motewr et la rendoyer via le rafrai-
disseur dans les wubes du cadre, De ca fail, cetle
deuxiéme pompe doil avelr un débit supérieur &
|a premigra. Le refroldissemant de 'huile est
accentud par e montage d'unée refroldisseur sur
I'avant de la colonna de direction, L'huile venant
du meteur est acheminde dans un premiar Wemps
vers le refroidisseur avant de retourngs dans le
réservoir d'huile installé dans la poutre du cadra.

Le circult d'huile est le sulvant. L'huile ést
contenue gans 'a poutre supérizure du cadre
avec @ 300 point le pus Raut e Douchonjauge.
Cette huile ast agpirde par @ pompe via ung
canglisation dalimaniation axteriaura, avec un
practier point de filtration, Ce demis assuré
par une crépine fiues au point bas du tuba avant
du cadre,

L'buwle asoirda ast ensute refoulés vers un
deuxiéma point da filtration au travers de A car-
touche fitrarta, ansylte le circuit de lubritication
g dacompase &n deux circuits internes ; le pre-
miar, pour la lubnfication de l'embizllage da
f'embrayage et la boite de vitesse, st ls second
pour la lubrification gu haut motaur via une cana-
lisation intarre. Un clapet de surprassion régula
la pression d huile dans le circuit,

La pampe de retour aspire I'nuile qui est retom-
bée dans le fond du carter & travers la tamis
d'asplration qui retiant les plus grossas impure-
tée A za sortie catte hutle retourns dans la cade
en passant via la canallsation extériaura et bign
entandu la refroidisseur d'nuils.

CARBURATION

Telle gu'elle est livrda, la carburation de volre
mate convient parfaitameant pour une ulilisaton
corventionnalle. Les rdglages standard assurent
des performances aptimales et éliminent las
risquaes 1| @3t po3sible d'optimiser votre moteur
er modifiznt votre carburation en fonction da
['aititude mais aussi da la température, en utilisa-
tien endurg. ’

Pour une utilisation classique &n enduro, an
obtenant lea meilleurs performances de volrg.
mateyr, réglar la carburation comme suil, $ans
madifier I'échapperment : g

f Réglages | recommandations ] E
| slandard | spacifiques 3 'endury
(Vs da nenesse Qtows 14 | 2lows s34
Ea}dera.er':' gl 1 ) B x
i Euslan;“ﬂ“p S 2% i parti du haul)
[Gauwrpincpy | 162 158
Mauteur du fatteur ! 1‘-175 mr
LH’ dlidentfication PO

Ayant d'effectuer ses modifications, procéder
aux contrdles suivants *

~ Filtra & air : contréler sa propraié et son perfal
moantage, .

= Fultes d'air : contréler que les différents colliers -
solent parfaiterment montés. ) s

— Flatteur : contrdler la hautzur du flotteur, A

— Giclouss principal at da ralent © contraler gu'ils
sobent propres et du bon type. -5

— Bougie : contréler qu'slle ne soit pas calamng
&t da la bonne plage thermique. : -




HONDA “XR 400 R”

Circult de lubrification
dala Honda "XR 400 R 7
1. Tamis filtrant du rdsenvair -
2. Candwl de refoulemeant de Nhulle modsur

vers le redizfeur -

3, Conduit d'alimerdation -

4, Radigreur -
3. Jauge du résenvoir a'huile moteur-
g, Fompe & huile -
7. Certouchs fllrants.

- Carburant : contréler qu'il ne =oil pas trogp
glacé ou conlaming,

- Meodificatiens : contrdler que les ditférants
composants seient blen des piécas d origing,

Heméc-az_, danz un premier lamps. au proe-
biame céoaid avant de procader & des modfica-
tions de carbu 1.

Moditications des réglages ¢'altilude

&l de température -

Lossgue la carburation ds wotre moto est plus
particuligrement adaptée & fendura, cetls der-
rigre est plus sensible aux changsmenis da tem-
pérature mais aussl ¢'altitude.
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Les modifications & appeorter louchent le gicleur
precipal et le gickeur de ralentl mals aussi la vis de
richesss. En vous aidant des tableaux cijoint, pro-
céoer 3 'ajustage de la carburation comme suil

- Tracar une ligne verticale en parant de la fem-
nérature exteme et en allant jusgu'a la dege-

nale d'aliitude,

= Tracer ensuite la ligne horlzontale jusqu'au
pord du tablsaw, Le chiffre la plus proche du
trait horizonlal est e facteur de correction &
spporiar,

= Muluiplier 1a teille du giclewr par le facteur de
correction et vous obiape? 1a taile du giclewr &
ingtgller { arrcndir au chifire entier la plus
proche)




Particularités technigues
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Exemple de réglages:

A une température de 35° G el une altitude d=
1 000 m, 3 carbyration recomimardiée est s subvanta ©

- Réglage standard 4 la livralzon

Giclaur principal @ 183 » 0,84 = 152,52 s0it un
gickeur de 152,

Vis de richesse | 2 tour 1/4 - 174 de tour =
2 tewr,

- Réglaga " Endurc " :

Gicleur principal @ 158 % 0,94 = 143,52 scit un
giclaur da 148,

Gicleur da ralenti : B0 x 0,88 = 53,40 50t un
giclaur de 52 ouw 55,

Vis da richesse @ 2 tour 1/4 & 344 da Lour.

PARTIE CYCLE

LA encaore ¢'est un domaine ol la XA consarve
un certain classicisme quant & 'équipament en
matiére de partie cycle. La suspension arrlére
reste fidéle au systéme Pro Link mals avec uneg
sayule bizllette centrele au liou des deux montés
généralemant, La fourche & carouche se com-
pose da deux groupes distincts, ke premiar com-
posé du tube plongeur et de la tige de piston,
cotte dernlére est solldaire du tube via le bou-
chon de tube de fourche sur legquel elle est fixes.
Le second ast constilué par 13 cartoucha et le
fourreau, la cartouchs est fixse au fourread par
I"Intermédialre du mécanisme de réglage =n

compression. Le fonctionnement g'una fourche a
canouches reste classgue dans le principe, le
tube de fourche coulisse dans le fourread & la
tige de piston coulisse dans la cartouche. Ce
systéme comprand deux clapats diffdrents, un
situé au niveau du plsten et un solidaire cu
mécanisme de liaison de la cartouche au faur-
reay, Chacun d'eux comprend un passage ke
gl un calibrad qui agiszant 3 opposé Tun de
l'autre. Ces clapats contrdlent [a variation de
trois valumes d'huile, La fourche & carlouche
affactiue une doubls filration o'huile

HOTIONS DE BASE SURA LES SUSPENSIONS
ET LES AMORTISSEURS

Haotions de base sur la suspenslon

En schématisant, nous pouvons dire que ls
rida de la suspension est da malntenir les rouas
collées au sof en neutralisant les oscllations de
la mate, &t celul da lameantisseur 23t d'ebsorber
les irrégulanités da la chaussée, le tout visant A
aceroitra e confart @t 13 séourité da pilotage, tout
en ménageent les déments da le maoto, Mals i
faul tout de méme garder & "esprit gue & traval
des suspensions et des amortizseurs dépend
gssentiellemant du polds du pilote et de la tech-
nique ds pilotage. Le travall da la suspension
&tant un subtil compromis de préceniralnte du
ressort et de réglage d'amortissement & la
détenta of & la comprassion

1) Préconirainte du ressor

Lz principa de suspension de 'a molo est
assuré Dar les rassoets de fourche ot d'amorts-
sayur arméra, || 851 NECASSane qua SB35 JSMErs
savaillent de marvéra identique pour Suil ¥ @3t
un cartain équilibre de la moto, Cet éguikbre se
traduit de deux facons, & vide el avec pilots.
[ans les deux cas les suspensions dalvent avclr
ure coutsa Wentqus, ceci est le résuitat da la
pracentrainia des ressorts, de fourchae et o'amor-
tisgeur arriare, tout en conservant ies gualites
gynamiques des suspensions. lls sarvent a
ansoroer le poids da la moto et cefui de Mutifsa-
tzur. Peur ¢e qui est de Vabsorption du poics de
ia meta cela s'appelia la course négative du res-
zart, A noter enfin que la précontrainta des res-
gors (fourche et amortisseur arriérs) détermine la
hauteur da la motoe

Principe de foncfionnament de I'amartisseur
hydraullque

La fanction principale de 'amorisseur ast de
coctréler 'énargie de rebond naturslla des res-
sorts de suspension pour assurer une fraction el
urs confort da pitotage satisfasant.

Dznz 'amortissaur a huile, 'effet de ressort
est contrdlé par e passage de N'huile aw travers
yne séris d'orifices du piston d'amerdisseur lors
de |z compression ou de la détents du
rassort/amonisssur. La rdsislance opposde par
U'huile au mouvemnant du plston d'amortisseur
contrile Iz force du ressor. Par la changement
du trajet que IMuile est forcée d'emprunisr sur
las courses de compression et de détents, il ast
possinle o ateindre les taux d'amortissament
désiras.

Sur la eourse de comprsssion, Phulls pesse a
travers plusleurs orifices o ameortissemant 2

t de gore que la roue peut répondre
BUx varatons du terrein. La roue &
liore g2 se deplacer rapidement a hauteyr
mayenne de piletage de 'engin nesl dons pas
perturods,

Sur la courss de rebond, la force des ressons
comprimés @3t ralentis par le passage de hule
au travers des orifices moins nombreux et de
plus patit casbre, Les caracteristiques o'amortis-
Samel oot calculéss pour que 1A suspension se
datande suffisammant vite pour étre prata a
afranter la bosss suivante, mais assez lantament
pour qua ia male ne risque pas de rebongir
d'une bosse & I'auirs.

ELECTRICITE

La ¥R 400 comme bon nombre da moelos
d'enduro ne posséde pas de batterie dans son
clrouit Slectrigque. Sur cette dernidre, 'équips-
ment élactrique est aliments par I'dlectricité pro-
duita par l'alternateur. Ce dernier camporns deux
nobinages distincts, la pramier fournis un courant
qui esl redressd et raguld pour le circult de
signalisation et le second qul est simolemant
regulé pour |2 circuit de phare,

Le réguiateur de lepsion

Pour obtenir un courant stabls sans battere,
an utilise un alternateur puissant gui fournit un
courant suffisant & bas régime moteur, Sion lais-
st £g volant magnatigque continuar & fournic du
courant lorsgue le régime moteur augments, |'ex-
cés de courant risgueralt de griller les ampoules
électrigues,

Boaur er cs probléme, e régulateur de cou-
rart alternatif mantient la tension de sorile ce
{'atternateur dans la plage spacifisa,
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PERIODICITE DES ENTRETIENS Mode d'emp’o
~ de I'étude
| Enkm | 350 | 1600 Vair page
E - | En jours i 7 " 0 o [ Cette &tude technique
- B oy ¥ ] i
Kiveau 4 huile moteur (contrile) ! . , . , 14 de la HONDA “XR 400 R
i s S i - e comporta divers
Vidanga de |'hulte motewr (remplacement) L] L] 14 chapitres et tableaux
Fillea d"hulle [remplacement) L] L] 15 | présentés dans 'ordre suivant :
Grépine el fiitre de réservalr d'huile (netioyage) ] 13
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Ly —— _ . & )
Jeu aux soupapes (réglage) I ® . . | 1 technigues et des réglages
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par vous-méme ou remplacés
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Honda “XR 400 R”

Huile moteur

a) Huile préconisée :

Honda préconise une huile spécifique : Honda 4 temps ou une huile multigrade de classification
AP| - SE, SF ou SG. Le choix de la viscosité dépend essentiellement de la températurs moyenne exté-
rieure, vous pouvez choisir différents types d'huile monograde ou multigrade en vous référant au

tableau suivant ;

| . -_].

20° | 30° 40°

1 : Monograde
2 Muiltigrade

by Niveau d'huile moteur (photo 1) :

‘La poutre supérieure et le tube avant du cadre

font office de résarvoir d'huile. 1l est imperatif de
contrdler réguliérement ls niveau.

PHOTO 1 {Photo RMT)

Avant de contréler le niveau d'huile, faire tour-

ner le mataur environ cing minutes, puis 'arréter, -

Le contréle du niveau d'huile s'effectue alors
rapidement par le bouchon/jauge, proceéder au
contrdle comme suit s

« Placer la moto sur un plan horizontal et la tenir
hien verticale. -

o Dévisser le bouchon de remplissage, essuyer la

jauge, la mettre en place sans la visser puis reti-
rer cette derniére, ) . i

¢ Le niveau d'huile doit étre proche du point
supérieur {photo 1, fléche} dans le cas contraire
compléter avec de 'huile de méme qualité que
celle contenue dans le moteur pour amener fe

_ niveau au point supérieur.

: ¢} Vidange de I'huile moteur {photos 26t 3):

La vidange de I'huile moteur est a effectuer

aprés la premigre semaine d'utilisation ou aprés .

350 kilométres puis tous mais ou tous les 1,600
kilométres. .

‘Comme 'huile est contenue dans un réservoir
séparé, il faut vidanger |e réservoir d'huile puis le
«carter moteur. Le bouchon de vidange du réser-
voir d'huile est situé au point le plus bas du tube
avant du cadre et celul du moteur est situé au
niveau du sélecteur de vitesses, procéder
commae suit : X :

« Placer la moto sur la béquille latérale.
* Mettre en marche le moteur environ cing
minutes, puis 'arréter.

PHOTO 2 {Photo RMT)

* Déposer le bouchon de remplissage.

 Installer un récipient sous e bouchon de
vidangs du réservoir {photo 2, fleche) puis
dépaser ce dernier et laisser I'huile s'écouler

" complatement. Protéger le prneu avant, & l'aide

d’un plastique, pour que I'nuile ne s'écouls pas
sur ce dernier.

« Caté gauche déposer la vis de vidange du car-
ter moteur (photo 3, fleche), et lfaisser |'huile
s'écouler.

» Appuyer sur le coupe circuit puis donner 2 aid

. coups de kick starter pour parfaire la vidange.

« Mettoyer les portées de joint, carter moteur,
réservolr et bouchons, Contréler I'état des ron-
delles joints les changer si nécessaire, puis
mettre en place les bouchons et les serrer au
couple de 2,5 m.daN pour le carter et 3,9 m.daN
pour le réservoir.

* Verser enviren 1,0 litre d'huile préconisée, car il
reste toujours de I'huile sur les parois du réservoir,
visser le bouchon et mettre le moteur en marche
quelques minutes afin que le circuit d'huile se
rétablisse. Caontrdler & nouveau le niveau st faire
I'appoint d'huile jusqu'au repére maxi.

s Installer le bouchon puis remettre le moteur en
marche, sans accélérer, quelques minutes.
Contréler & nouveau le niveau d’huile et faire
|'appoint. .

d) Vis de contrdle de niveau d'huile du carter moteur
(photo 4) :

Cetta vis permst de controler le bon fonction-
nement du circuit de lubrification, entre le réser-
voir d'huile et le bloc moteur. La pompe & huile
ajuste le niveau d'huile de maniére & ce qu'il y ait
toujours un niveau d’huile correct. Une Indication
contraire est synonyme de défaut de fonctionne-
ment du systéme de lubrification.

PHOTO 4 (Photo RMT}

Le niveau ne peut &tre contriler qu'aprés sta-
hilisation de 'huile moteur - ne pas effectuer ce
contréle aprés une conduite & vitesse soutenue.
Effectuer ce contrile aprés que le moteur est
tourné un certain temps au ralenti. Le niveau
d'huile est correct lorsque 'huile affleure I'orifice
de la vis (photo 4, fleche), la moto étant mainte-
nue droite. Il se peut que de I'huile s'écoule.



PI-_[OTO 5 (Photo RMT)
g) Remplacement du filtre 4 huile (phola 8§} 1 .
Effectuer cette opération la premiére semaine
d'utilisation ou aprés 350 kilomatres puis tous
mois ou tous les 1 600 kilométres. s

Le filtre & huile se situe coté droit du carter
moteur & I'avant du couvercle d'embrayage.. .

Aprés avoir effectué la vidange, procéder
comme sult : s AL o

« Déposer le couvercle de filtre 4 hulle (2 vis)

{photo 5, flaches}, récupérer. I'élément filtrant et

le ressort.

o Nettayer l'intérisur du filtre a huile avec un chif-
fon imbibé d'essence, puis le sécher avec un
chiffon sec. '
« lviettre en place le ressort'dans le fond du loge-
ment puis ['éiément filtrant avec la face repérée
» Qut side " dirigée vers l'exterieur . :

e Vérifier I'état du joint torique du couvercle, hui-

ler ce dernier avant de le mettre en place sur le:

couvercle. ST
e Installer le couvercle, installer puis serrer ses
fixations a un couple de serrage standard. .

1°) TAMIS FILTRANTS

Effectuer Iz dépose et le nettoyage des tamis
filtrants, réservoir d'huile et carter moteur, toutes
ies deux vidanges. .

a) Nettoyage du tamis de réservoir d'huile :

Le tamis filtrant du réservoir d'huile se trouve
au point le plus bas du tube avant du cadre,
Effectuer ceite opération toute es deux vidanges
(voir dessin ci-joint).

« Déposer la grille sabot de protection du moteur
{4 fixations).

« Dévisser 'a vis du raccord * Banjo " de la durit
du réservoir au moteur, récupérer les rondelies
d'Btanchaité de par st d’autre du raccord.

Dépose du tamis filtrant de réservoir
© d'huile moteur:

1. Durit d'huife - 2. Tamis filtrant -

3. Rondelles d'étanchéité cuivrées -
4. Vis de raccord * Banjo ",

=8

PHOTO 6 (Photo BMT)

« Dévisser ensuite le tamis, récupérer son joint
torique gue I'on remplacera par un neuf au
remontage. '
« Nettoyer le tamis avec de I'essence.
« Mettre en place le tamis équipé de son joint
torique neuf. Ce dernier sera légerement e

" avant instatlation. Serrer le tamis au couple de

serrage prescrit de 'ordre de 5,4 m.dal.

= Mattre en place, sur le raccord " Banjo *, une
rondelle d’stanchaité de part et d'autre de ce
dernier puis visser 1a vis de raccord au couple
prescrit de V'ordre de 3,7 m.dai.

e Faire le plein d’huile du circuit puis contrbler
qu'il n'y a pas de fuite au niveau du raccord.

= Mettre en place la grille sabot de protection du
moteur.

b) Neiluyag'e du tamis du carter moteur (phbiu 6)

Le tamis est situé dans le fond du carter
d’embrayage sur le circuit d'aspiration de la
pompe & huile. | est accessible aprés la depose
du carter d’embrayage.

» Déposer le carter d'embrayage voir au chapitre
Conseils Pratiques au paragraphe embrayage.

« Déposer la fixation du ta photo 6, repére.
B) puis retirer ce dernier (photo 6, repére A). -
» Nettoyer le tamis avec de I'essence.” ;
» Aprés séchage reposer le tamis. -
« Reposer le couvercle.. - -

Aprés avoir nettoyé le tamis, rétablic le cireuit -
d'huile. R

Alimentation - carburation.

1°) RESERVOIR DE CARBURANT

a) Dépose repose

« Déposer la selle aprés avoir 6té ses 2 fixations
arriere et avoir dégagé la selle de son ancrage
avant. :

« Dégager la durit de mise & Iair libre du réser-
voir de Ia colonne de direction.

« Mettre le robinet d'essence du réservoir sur "
OFF " et débrancher la durite d'alimentation.

« Déposer les fixations avant et la sangle arriérs,
puis retirer le réservair.

Avant de mettre en place le réservoir, vérifier
la ‘présence de la protection sur la poutre cen-
trale du cadre. Installer les fixations avant puis
positionner correctement la sangle sur le réser-
VOIT.

e Installer ta durit d’alimentation ainsi que le
tuyau de mise & I'air libre du réservoir.
s [nstaller |= selle. .

b} Mettoyage du réservoir :
Nota : Effectuer cette opération dans un local
aéré loin de toute flamme.

» Vidanger le réservoir dans un récipient propre.
= Déposer le robinet d'essence (2 vis avec ron-
delle épaulée). Récupérer le joint torique sur le

RS

—

SELLE

1. Rondelles épauigss - 3. Selfe -

4. Garniture de selle - 9. Vis de fixation.

corps du robinet. Ge dernier sera remplacé par
un neuf au remontage. iy

« Rincer le réservoir avec de l'essence propre.

« Nettoyer le filtre du robinet toujours a I'es-
sence. -

« Remonter le robinet, équipé de son joint
torique neuf. Présenter les fixations, équipées de
leur rondelle epaulée. Serrer les vis sans exage-
ration.

« Instalier le réservoir, tamiser |'essence avant de
la remettre dans le réservoir. Ouvrir le robinet et
contrdler la parfaite étanchéité entre le robinet et
le réservoir. :

Dépose du réservoir de carburant ;
1. Reservair -
2. Tube de mise & air libre du résenvoir -
3. Sangle de maintien arriére -
4. Durit de carburant -
5. Vis de fixation avant.

S
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2°) FILTRE D'AIR

Le filtre d’air est placé sous i'avant du cache
latérat gauche de la moto

Nettoyer fe filtre 2 air tous les 1 600 kilométras
ou plus souvent en fonction des conditions cli-
matigues, (poussiéres et humidité). Remplacer en
fonction de I'état de I'élément filtrant ou dés qu'il
orésente des signes de déchirures.

a) Dépose - installation du filtre d'air &

» Basculer le couvercle du logement de filtre d’air
maintenu en place par deux vis quart ds tour
{photo 7, fleches).

RESERVOIR DE CARBURANT
1. Robinat complet - 2, Tamis filtrant de rabinet - 3. Joint torigue - 4. Caoutchouc de montage )
du réservoir sur le cadre - 5. Silentblocs de fixation avant du résenvoir - B, Douilles épaulées - Dépose de la selle :

7. Sangle de fixation arriére du réservoir - 8. Réservoir - 9. Tuyau de mise a ['air libre du
réservair - 10. Patte de maintien avant - 11. Patte d'ancrage de la sangle arriére -
12, Bouchon complet - 13. Joint d'étanchéité du bouchon - 14. Rondelles épaulées - =i ey

15. Protection calorifique - 16. Vis de fixation - 17, Collier - 18. Vis de fixation - 3. Languettes de maintien de la selle . cadre

19. Durit calimentation - 20. Collers - 21. Coler - 22. Vis de fixation - 23, Vis de fixation £ 4 Sefle - 5. Brides - 6. Bossags. * =} | PHOTO 7 (Photo AMT)

1. Patte d'ancrage avant de fa selle -
2. Vis de fixation arriére -~ :

FILTRE D'AIR

1. Raccord en * T * - 2, Colliers - 3. Mousse filtrante d'air -
4. Support de mousse - 5, Agrafe de maintien du filtre d'air -
8. Joint d'étanchéité de la pipe d'admission au carburateur -

7. Joint du couvercle de boitier de filtre -
8. Couvercle cache latérale gauche -
9. Pipe d'admission au carburateur-
10. Rondelle - .
11. Vis quart de tour - 12. Boitier du filtre d'air -
13. Joint de prise d'air - 16. Prise d'air - 17. Bavette -
18. Collier de serrage sur carburateur - 19. Colfier - 20. Colfier -
21. Drain du boitier de fiftre d’air -
22 & 24. Durit de récupération de vapeur d'huile du moteur -
25. Collier -26. Axe - 27. Vis de fixation - 28. Agrafes écrous -
29 & 31. Vis de fixation - 32. Anneau - 33. Vis de fixation.




* HONDA “XR 400 R”

PHOTO 9 (Photo RMT)

¢ Décrocher la patte ressort de fixation {photo 8,
fleche), puis retirer I'élément filtrant du boitier.

¢ Dégager la mousse de son support (photo )
et la nettoyer dans un bain de petrole propre ou
de White Spirit. Si cette mousse est déchiree, la
remplacer pour re pas nuire a la carburation et
ne pas user prématurément le moteur.

* Rincer la mousse en la pressant mais sans la
tordre pour ne pas la déchirer.

e Ensuite, imbiber cette dernigre d'huile SAE 80~
90 ou d'huile spécifique pour mousse de filtre &
air et la presser pour blen imprégner et extirper
|'excedent. L'essuver dans un papier absorbant,
¢ Remettre la mousse sur son support.

b

PHOTO 10 (Photo RMT)

» Avant de réinstaller I'élément filtrant dans le
boitier, nettoyer l'intérieur du beitier 4 l'aide d'un
chiffan legérement gras.
* Mettre en place |'élément avec le logement
dirigé vers |'ergot de la patte ressort {photo 10)
et installer le couvercle.

3°) POIGNEE DES GAZ

a ) Jeu & la poignée des gaz :

. La poignée des gaz doit avoir un léger jeu
pour compenser la variation de tension du céble
lorsque I'on brague e guidon. . :

Au repos, la poignée des gaz doit avoir une
rotation a vide de 2 &@ 6 mm. Agir sur le tendeur &

la poignée {photo 11}, Si le réglage ne suffit pas, -

revisser le tendeur & la poignée et agir sur le ten-
deur au niveau du carburateur (photo 12).

h} Graisséga de la poignée et de ses cibles :

Tous les 4 D00 km, lubrifier les cables de gaz
de maniére & prévenir toutes infiltrations d'eau et
de poussigre, et graisser la poignés tournante.
Procéder comme suit :

« Désaccoupler e boitier des poulies de renvoi
de la poignée des gaz (2 vis cruciformes).

+ Dégager la bride inférieurs du boitier de poulie.
* Dasaccoupler les clbles de la poulia,
 Graisser légérement |a poignés tournante {gui-
don et boftier de poutie de renvoi).

o Lubrifier les cébles avec une huile fluide au

PHOTO 12 (Photo RMT)

besoin, en confectionnant un petit entonnoir en
plastique pour obliger I'huile & pénetrer dans la
gaine, L'opération sst terminée lorsque I'huile
apparait a 'autre extrémité.

'REMPLACEMENT DES CABLES DE GAZ

« Déposer, la selle, les caches |atéraux et le
réservoir d'essence (voir plus haut).

» Désaccoupler les cables au niveau de la poi-
gnée tournante.

+ Déposer e carburateur pour désaccoupler les
cables.-

Pour le remontage, procéder 2 linverse de la

dépose en respectant les points suivants

- Le céble avec le tendeur ast celui d'ouverture,
le cété avec le soufflet de protection va coté
guidon

- Mettre en place en premier les cdbles sur le
carburatsur

PHOTO 13 (Photo AMT)
4°) REGLAGES DE CARBURATION

a) Réglage du ralenti :

Nota : Ce réglage ne peut étre vaiablement
fait que si le filtre d'air et la bougie sont propres
voire neufs et si le jeu aux soupapes est correc-
tement réglé. La XR est dépourvue de compte-
tours il faut régler le régime de ralenti soit a

l'oreills, ou soit avec un compte-tours & induction |

Maoteur & température de fanctionnement, le
régime du ralenti est de 1 300 £ 100 tr/min.

Procéder au réglage comme suit

s Moteur arrété, commencez par pré-régler la vis
de richesse {photo 13, fléche). Sans forcer pour
ne pas endommager sa fine extrémité, revisser
entierement cette vis jusqu'a sentir une légére
résistance, puis la desserrer de : 2 tours 1/4,

« Démarrer le moteur et le laisser tourner jusqu’a ce

. qu'li atteigne sa température de fonctionnement.

» Stopper le moteur puis installer un compte-
tours externe.

« Démarrer le moteur et agir sur la vis de réglage
du ralenti (photo 14, fieche) pour amener le
mateur & un régime normal de ralenti.

PHOTO 14 (Photc AMT)




Entretien courant

» Ajuster le réglage en agissant, d'un demni-tour
maxi dans chaque sens, sur la vis de richesse
jusqu'a déterminer la position ou le régime de
ralenti est |e plus régulier et le plus rapide.

« AU besoin, revenir sur le réglage du régime de
ralenti pour T'armener a la bonne valeur.

h) Héglége en fonction de la température
st de I'altitude :

La température ambiante et l'altitude sont
deux facteurs qui ont une incidence sur le bon
fonctionnement du carburateur.

Utiliser les graphiques pour déterminer si les
variations de temperatures et d'altitude rendent
nécessaires des reglages de carburateur (vmr ci-
avant au chapitre * Particularités techniques ).

- Tracer une droite verticale depws la tempéra-
ture de |a région d'utilisation jusqu'a 'altitude.

- A lintersection de ces deux lignes, tracer un
trait harizontal vers la gauche. Le point ot cette
ligne croise I'axe vertical du graphique déter-
mine le coefficient de correction.

Four régler la taille du gicleur principal, multi-
plier la taille de gicleur standard par |e coefficient
de correction.

—8i le cosfficient de correction est inférieur ou
énal & 0,95, relever le clip de ['aiguille-d'un cran
et visser |a vis de richesse de _ de tour.

- 5i le coefficient de correction est supérisur &
0,95 , il n'est pas nécessaire de régler la posi-
tion du clip d'aiguille ni'la vis de richesse.

¢} Exemple : -

A une température de 30° € et un altitude de 1
000 m, les recommandations sont les suivantes :

~ Gicleur principal : 162 x 0,94 = 152 ou 155,
- Quverture de la vis de richesse : 2- 1/4 - 1/4 =
2 tours. '

‘A ce réglage de carburateur il convient d'as-
socier une bougie aves un degré thermique en
rapport avec les conditions climatiques, voir au
chapitre allumage.

Allumage

1°) BOUGIE

Contréler |'état de la bougie tous les 1 600
km. Démonter la bougie pour la nettoyer et
régler, au besoin, I'écartement de ses électrodes.
I est conseillé de remplacer la bougis tous les
6 000 km.

Aprés démontage avec la clé & bougie de l'ou- .

tillage de bord, nettoyer les électrodes 4 |'aide
d'uns brosse metai!lque spéciale bougie du com-
merce. Ensuite, vérifier I'écartement des élec-
trodes avec un jeu de cales. Cet écartement doit
atre de l'ordre de 0,6 4 0,7 mm. Au besoin,
tordre |égérement |'électrode de masse pour
ajuster cet écartement. Avant de remonter la
bougie, nettoyer son culot et enduire de graisse
ou d'huile motsur le filet de cette bougie pour
faciliter son démontage ultérieur. Commencer la
repose de |a bougie en vissant cette derniére & la

main jusqu’a contact de sa rondelle d’étanchéité
sur la culasse, puis la bloguer d'un 1/4 de tour &
Paide d*une clé & bougie ou au couple de serrage
prescrit de 1,8 m.daN.

En observant la couleur de la céramique de
- I'électrode centrale, vous pouvez déterminer si la
carburation est bien réglée ou si le choix du typs
de bougie est correct pour ['utilisation gque vous
faites de votre moto. Une couleur de l'isolant et
des élactrodes brun clair correspond &, une bou-
gie, un réglage et une utilisation standard de la
mata.

Une coulaur blanchéatre traduit une carburation
trop pauvre {prise d'air, niveau de cuve trop bas)
ou une bougie trop chaude pour !'utilisation de ia
moto.

Une couleur noiratre dénote une carburation
trop riche (startar mal fermé, filire a air encrassé,
niveau de cuve trop haut, aiguille trop hautej, ou

-une bougie trop freide.

Une bougie d'origine convient dans |a majorité

~ des cas mais pour une utilisation trés intensive, il

est préférable de monter une bougie un peu plus
froide. - .

Important : N2 jamais faire tourner ie moteur
avec le fil de bougie débranché, au risque de cla-
quer la bobine d'allumage,

Bougies préconisées en monte standard :
NGK DPR8Z ou Nippon Densa X24GPR-U.

—-Pour une conduite & vitesse soutenue :
NGK DPR9Z ou Nippon Denso X27GPR-U.

2°) AVANCE A L'ALLUMAGE

Ce modéle est équipé d'un allumage électro-
nique. Le point d'avance a I'allumage est réglé
en usine et ne peut &tre modifié. En cas de doute
sur le fonctionnement du systeme d'allumage, it
est seulement possible d'effectuer un contrdle &
la lampe stroboscopique.

a} Contréle 3 la lampa stroboscopique :

Nota : S'assurer avant tout contréle que, le
régime de ralenti, la garde & la poignée des gaz
sont corrects. Ce contrdle doit &tre exéoutd
moteur tournant.

e Déposer le bouchon de 'orifice de visite,
« Prandre une lampe stroboscopique et la bran-
cher suivant les instructions du fabricant.
Brancher egalement un compte-tours & induc-
Iicr"..

Démarrer le moteur et le laisser tourner au
reglme de ralenti soit 1 300 £ 100 tr/min.
¢« Diriger ia Iar"lpe strot}oscoplque vers ['orifice.
Contrdier que le repére " F * du roior d'alterna-
teur ast aligné avac le repére fixe du carter.

81 ce n'est pas le cas, il faut nécessairement
contriter les différents sléments du circuit d'allu-
mage (capteur, bobinage de chargs du canden-
sateur, baitier CDI). Pour ces différents contrdles
se reporter au chapitrs * Conseils Pratiquas "

Distribution

1°) TENSION DE LA CHAINE DE DISTRIBUTION

- La chaine de distribution fait appe'l & un sys-
téme de tendeur automatique qui ne necesstte
pas d' entret:en
2°) JEU AUX SOUPAPES

Aux premiers 350 km, puis tous les 1-600 km
contrdler le jeu aux soupapes moteur froid.

IMPORTANT ; Si le vilebrequin a dépassé e

repére “ T pendant son alignement sur la rai-

nure d'index, effectuez a nouveau un tour

complet - sens inverse des aiguilles d'une
‘ moentre - et aligner & nouveau le repére “ T
| sur san index. Cette opération est a éffectuer
| pour éviter que le systéme de décompression

, & sens unique, ne fonctionne et afin d'obtenir
le jeu au soupape approprie.

a) Opérations préliminaires :

Déposer, la selle les caches |atéraux et e réser-
voir d'essence.

4} Contrdle du jeu aux suuﬁnapes :

+ Déposer les deux bouchons du carter d'alter-
nateur {clé Allen de € et de 10 mm).

* Sur le couvercle de culasse déposer Ees quatre
bauchons de visite.

" Tourner le vilebrequin avec un clé de 17 mm

dans le sens inverse des aiguilles d'un montre de
maniére & amener le repere ) T *du \.'olar‘lt

PHOTO 15 (Photo AMT)

magnétique-en regard du. repére fixe du carter
{photo 15) (voir encadré).

» Contréler que les culbuteurs d'admission e‘f
d'échappernent sont libres {piston au PMH fin de
compression), si non, tourner le vilebrequin de
360° toujours.dans le sens contraire des aiguilles
d'une montre de mamere & amener les repéres
en regard. - .

« Contréler le |eu aux soupapes au moyen d'une
cale calibrée glissée entre lavis et I'extrémité de
la soupape {photo 16} jeu aux soupapes :

- admission : 0.10 = 0,02 mm.

- échappement : 0,12 x 0,02 mm.

» Agir sur la vis et le contre crou pour amener &
la valeur de réglage (photo 16) {la cale de
contrdle passe avec un {rés léger serrage}, serrer
la conire écrou au couple de 2.4 m.daN,

» Contrdler 4 nouveau le jeu. . :
* Aprés reglage du jeu aux soupapes, huiler les
joints toriques des bouchons de visites sur ie
couvre culasse - les remplacer si-leur état ie
nécessite - installer ensuite les bouchons et les
serrer 4 1,5 m.daN.

+ Les vis des regards sur le couvercie d'alterna-
teur se serrent a :

- Vis en bout du vilebrequin : 0,8 m. daN.

- \is de ['orifice de calage : 1,0 m.daN.

« Effectuer le réglage du systeme de décompres-
sion (voir paragraphe suivant).

PHOTO 18 (Photo AMT)
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PHOTO 17 (Photo ﬁM?j'
3“]_BECDMPHESSEUH MANUEL

‘Le contréle de la garde: s'effeciue aprés le
réglage du jeu aux soupapes, car le décompres-
seur manuel agit sur la soupape d' échappement
droite. '

* Amener le piston au PMH fin de compression
comme pour le contrdle du jeu aux soupapes
(repére " T "-en regard de son repére fixg).

¢ iMesurer la garde & I'extrémité du levier (photo
17}, elle doit &tre comprise entre 5 et 8 mm.

PHOTO 18 (Photo RMT)

* Si nécessaire agir sur le tendeur au niveau du
couvercle de culasse pour régler fa garde (photo
18, fieche).

Contrbler également si le cible ne présente
pas de trace d'usure trop importante et lubrifier
le, si nécessaire avec une huile fluide.

Embrayage

1°) GARDE A L'EMBRAYAGE

l.a garde & I'embrayage doit &tre de 10 &
20 mm, mesurée & I'exirémité du levier au gui-
don {phote 19) Le début du débrayage ne doit
s'effectusr qu'aprés avoir absorbé cette garde.

PHOTO 18 (Photo RMT)

Pour regler la garcFe agir sur le tendeur au gui-
don apres avair débloqué la molette. Si le
réglage n'est pas possible revisser le tendeur au
guidon puis agir sur le tendeur au niveau du car-
ter de débrayage {photo 20). Ensuite affiner le
réglage avec le tendeur au guidon.

PHOTO 20 (Photo RIT)

2°) LUBRIFIGATION DU CABLE

_ A chaque révision contrdler gque le cable cou-

lisse bien -dans sa gaine, si nécessaire lubrifier
avec une hu1|e fILnde (vmr céble das gaz pour la
methode]

3 } REMFLACEMENT DU CﬁBLE D' EMERA‘:’AGE

Nota Avant mtewentmn noter le chemine-
ment du cable

. Rewsser au maxmum les tendeurs, gwdon et
carter

* Au guidon, faire correspondre la fente de la
molette avec celle du tendeur, dégager la gaine
de son logement puis désaccoupler le cahle du
leviar.

* Au niveau du carter dégager le cable de son
point d'ancrage et le désaccoupler de la biellette
de commande.

» Mettre en place le nouveau cable,

+ Procéder au réglage de la garde al embrayage
{voir précédemment).

Si le réglage ne peut &lre obtenu, procéder au
contrdle voire au remplacement des disques gar-
nis d’embrayage.

Echappement

a) Neltnyage du silencleux [phutu 21

Le silencieux de la XR 400 est pourvu d'un
pare-étincelles. |l est nécessaire de déposer
régulizrement ce dernier afin de le nettoyer de la
calamine qui s'y est accumulée. Proceder
comme suit .

Effectuer cette opération lorsque le moteur est
froid.

» Déposer les trois vis de fixation & 'extrémité du
silencieux, retirer le pare étincelles avec son joint
d’étanchéite.

PHOTO 21 (Photo AMT)

« A I'aide d’une brosse, enlever toute trace de
calamine sur le grille pare étincelles, veillez & ne
pas rayer sa grille lors du brossage.

Nota : Ce dernier ne doit pas présentsr de
trace de fissure ou de perforation. Remplacer le
pare étincelles si son état le néceassite.

. Aprés l'opération de nattoyage, contréler I'état
du joirit et remonter 1a pare étincelles, puis serrer
correctement les trois vis de fixation.

Dépose du pare étincelles du silencieux
d’échappement

1. Vis de fixation - 2. Joint - 3. Pare étincelles. 1.
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Chaine de transmission secondaire

1°) NETTOYAGE DE LA GHATNE

L.a nettoyer avec du pétrole en prenant la pré-
caution de protéger le pneumatique. Aprés I'avoir
séchée, la huiler sur toutes ses faces avec un
pinceau imbibé d'huile épaisse pour boite de
vitesses automobile (ex. : SAE 80 ou 90},

Nota : Si la moto est utilisée dans le sable, ne

pas huiler la chaine car le mélange d'huile et de
sable formerait une pate abrasive.

2°) TENSION DE LA CHAINE (photo 22)

Tous les 500 a 1 000 km, ou plus souvent en.

cas d'utilisation intensive, vérifier la tension de la
chaine secondaire,

* Mettre un support sous le bloc moteur de
maniére & décoller la rous arrigre du sol, boite de
vitesses au point mort, le brin inférieur de la
chaine doit avoir un débattement libra compris
entre 35 et 45 mm {photo 22). -

Faire ce contrle en plusieurs endroits car la
chaine se détend de fagon inégale. Si certains

maillons paraissent grippés ‘ou coincés, une’

bonne lubrification peut y remédier.

Attention @ Une tension excessive sollicite
anormalement la chaine, iss pignons ainsi que
les roulements.

PHOTO 22 (Photo AMT)

3°) REGLAGE DE LA CHAINE (photo 23) ;

* Desserrer le contre-écrou de 'axe de roue
arriers,

o Agir sur les deux tendeurs pour obtenir la ten-
sion correcte de la chaine et s'assurer gu'ils
soient placés sur las mémes crans (photo 23,
fiéches).

* Resserrer I'écrou au couple de 8,8 m.daN.

PHOTO 23 (Photo AMT)

4°) USURE DE LA CHAINE

L'usure, de la chaine se traduit par son allon-
gemant, celle, des pignons se traduit par des
denis de pignen effiges. Maintenir la chaine ten-
due en poussant verticalement sur le brin infé-
rieur. Masurer sur le brin supérieur la distance
entre 40 mall!ons {41 axes). .

~ La longueur fimite d° ut:hsatlcd estd _Ei mm

Au dela de la valeur limite, il faut remplacer la
chaine. Il est fortement consellle de remplacer le
pignon de sortie de boite de vltesses nsi que [a
couronne de roue amere

puis de desaccoupler la chame pour 1

remp
-cer. L'ouverture de I'attache rapide doit étre

Fosmonnée a 'opposé du sens de: défllernent de
chaine. Ne. pas oubner de monter I

Meéthode d'usure d'e la chaine secondaire,
mesurer la longueur de cette derniére
sur 40 mailfons soit 41 axes.

Montage corract de ['attache rapide de

chaine secondaire

1. Attache rapide -
2 P.faque de raccordement - 3. Maillon -
4. Joints toriques - 5. Attache rapidé

5°) REMPLACEMENT DU PIGNON
DE SORTIE DE BOITE

¢ Déposer le couvercle de pignon de sortie de
boita {2 vis).

= Détendre au maximum |la chaine de transmis-
sion secandaire et repousser vers l'avant la roue.
* Déposer la piague de retenue du pignon de
sortie de boite {2 vis} {photo 24, flaches).

. Degager le psgnon avec la chalne de l'arbre
cannelé

¢ Positionner le pignon, avec la face repérée "
OUT " vers l'extérieur, sur la chaine avant de le
mettre en place sur Ies cannelures de arbre
secondaire de baite.

* Mettre en place la plaque de retenue.

» Tendrs la chaine comme décrit dans te para-
graphe précédent.

PHOTO 24 (Photo AMT)

6°) REMPLACEMENT DE LA COURONNE ARRIERE

La couronne arriére est directement fixée sur
le moyeu.

a) Dépose :

* Déposer la roue arriere {voir paragraphe en fin
de chapitre}.

* Desserrer les boulons de fixatian de la cou-
ranne, puis dégager la couronng en la tirant vers
le haut.

h) Repose :

* NMettre en piace la couronne neuve sur le
moyeu et serrer les boulons au couple de
3,2 m.daN.

* Remonter la roue et tendre la chaine.

7°) GLISSIERE PATIN ET GUIDE DE CHAINE

A chague contréle de la chaine, inspecter :

- La glissigre sur 'avant du bras oscillant (photo *
23, fleche) et le patin & rouleau en dessous
{photo 26, fleche). , fixé au cadre.

- Le patin inférieur guide de chaine fixé au bras
{photo 27, fléche),

PHOTO 25 (Photo RMT)

PHOTO 27 (Photo AMT)
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PHOTO 26 (Photo RMT)

« Remplacer chague élément qui atteint sa limite

d'usure: :

—Pour la glissigre du bras oscillant I'épaisseur
limite est de 4 mm.

- Pour le guide de chalne arriére la valeur limite
est lorsgue la chaine apparait dans la fenétre
du support (photo 27, repére Usure).

a) Dépose :

- La glissiére du bras oscnlant est ﬂxée par deux'

vis.
- Le patin inférieur est fixé par une vis,

- Le guide de chaine arrigre est fixé par deux vls”

& son support

Direction

a) Contrdle du jeu & la direction :

l.e jeu & la colonne est correct lorsqu'on ne
constate aucun jeu et que la direction pivote
librement sous 1'sffet de son propre poids, rous
avant decollée du sol.

Un excés de Jeu se manifeste par des ¢lague-
ments dans la direction, lorsque 'on roule sur
une route pavée ou larsque I'on freine. Ce jeu se
vérifie facilermant

¢ Placer un cric sous e moteur, de maniédre &
décoller la roue avant du sal.

PHOTO 28 (Photo RMT)

* Saisir la fourche par le bas des fourreaux, au
niveau de 'axe de roue, et la remuer doucement
d'avant en arrigre, Si I'on sert du jeu, la direction
doit &tre resserrée,

A llinverse, une direction trop serrée provogue
l'usure accelérée des roulements et géne la pré-

cision de conduite. Pour un réglage procéder

comme suit

» Déposer les demi-brides de fixation du guidon
{4 vis) (photo 28, fléche) dégager le guidon en
prenant soin de le positionner de maniére a ce

que le bocal de liquide de frein reste en position

harizantale.

« Déposer I'écrou de la colonne de direction et la
rondelle {(photo 28, repére A)

¢ Desserrer les vis de bridage du té supérieur
(photo 28, repéres B)., puis dégager vers le haut
le t& supérieur.

' Procéder au réglage (visser ou dévisser) de
- I'écrou-crénelé du jeu a la colonne {photo 28,

repére C), puis contrdler & nouveau le jeu.

Nota : le’ couple' de serrage de I'écrou crénelé

' ést trés faible 0.45 m.daN. Procéder par 1/16
ou 1/322 de tour pour le réglage. Si le réglage ng
pas étre obtenu, il est nécessaire de déposgr

I'ensemble de la colonne de direction pour
contraler 1'état des roulements (voir Conseils

Pratiques chapitre Partie Cycle).

» Serrer I'écrou de la colonne de direction au
couple de 9,8 m.daN,

b )Bmiséage des roulements de direction

Tous les 12 & 20 000 km {en fonction des
conditions d'utilisation}, graisser les roulements
de direction. Cet entretien nécessite le démon-
tage de lz colorne de direction {voir Conseils
pratiques chapitre Partie Cycle).

Fourche

a) Vidange de la fourche :

Tous les 12 000 km environ, remplacer ' hulle
dans les deux léments de faurche, Le rempla-

cement de 'huile de fourche nécessite la dépose:

et le démontage de la fourche se référer au cha-
pitre Conseils Pratiques au paragraphe
Fourche.

b) Réglages de suspension :

La fourche offre deux possibilités de réglages,
une en assistance pneumatique et une en amor-
tissement & la compression.

- Amortissement & la compression (photo 2"9,.

fleche) réglable sur 20 crans (tour : 4 crans)
par une vis située 4 la base inférisure du tube
de fourche. Position standard desserrée de 14
crans,

- Amortissement a la détente (photo 30, repére
A} réglable sur 12 crans (ttour : 4 crans) par

une vis située au centre du bouchen de tube de

fourche. Position standard desserrée de 5
crans.

- Pression d'air dans les tubes de fourche par .- |
une vis sur le bouchon de tfube de fourche -

(photo 30, repére B). Pression d'air standard :
0 bar, Pression maxi admissible : 1 bar,

¢} Réglage du volume d'huile de fourche :

Un faible niveau d'huile procure une conduite
plus douce et convient aux charges légéres et a
des routes en bon éfat.

Un niveau d'huile plus élevé procure une
conduite ferme et convient & des charges
lourdes sur des routes accidentées. -

Procéder au réglage de la maniére suivante :

* Décoller la roue avant du sol, en plagant un

support sous le moteur.

» Deévisser les vis de detente d'air des bouchons

de tube de fourche. .

* Tout en les maintenant fermenant devisser les

bouchons de tube de fourche - du fait de la pré-

sence des ressorts de fourche sous ces derniers.

Contréler 'état du joint torique de chague bou-

chon.

* Déposer les ressorts de fourche.,

« Comprimer au maximum la fourche et mesurer

le niveau d’huile (du haut du tube au niveau

d’huile. y

- Miveau standard : 100 mm (modéles T et V)
116 mm (autres modéles).

= A l'aide d'une seringue, abaisser ou augmenter

le niveau d'huile de la méme quantité dans

chague bras de fourche.

- La plage de niveau recommandée est de: 97 &
130 mm {pour les modéles T et V) et de 115 a
145 mm pour les autres modeéles.

~ Augementer ou diminuer la quantite d'huile par
doses de 2,5 cm®,

PHOTO 30 (Photo AMT)

Nota:

- Pour ne pas endommager la fourche, ne pas
dépasser le niveau maxi resommandé. De
méme, ne jamais descendre en dessous du
niveau mini car cela affecterait le bon fonction-
nement de la fourche.

« Contrdler que & niveau soit identique dans les
deux bras de fourche,

s Msttoyer les ressorts puis les séchar avec un
chiffon non pelucheux, Mettre en place les res-
sorts, leurs spires les plus jointives dirigeées vers
le bas de Ia fourche.

s Lubrifier les joints toriques des bouchons de
tube de fourche puis installer ces derniers. [Is
sarant serrés & 2,2 m.daN.
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d) Tahleau de diagnostic de réplage de la fourche :

! - I Amortissement : ! volume
| Sancdions rebond compression i d'huile
suspension dura sur toute la course plus doux plus doux -
suspension molle sur toute la course (talonnage) plus dur plus dur -
P A e R B e
suspension correcte au debut de la course _ _ réduire
mais trop dure & la fin

suspension trop molle au début de la course L
mals corracts & la fin plus dur plus dur réduire
%’;g%ﬁi%ggoﬁlg%‘: au début de la course plus doux plus doux augmenter

g) Pression d'air :

Pour libérer la pression d'air accumulée dans
les tubes de fourche, il suffit de dévisser légére-
ment les vis de détente sur les bouchons de tube
de fourche. Avant de devisser ces vis il vous fau-

dra dans un premier temps, décoller la roue
avant du sol.

Avant remontage des vis de détente, contriler
|'état de leur joint torique et les remplacer si-
nécessaire,

Suspension arriére

L'amortisseur arriére est du type & réservoir
d'huile sous pression d'azote adjacent. La sus-
pension arriére offre trois possibilités de réglage :
amartissement 4 la détente et & la compression
ef tarage du ressort d'amortisseur.

a) Régiage de la précontrainte du ressort
d'amortisseur (photo 31} :

Le réglage de la précahtrainte du ressort, s'ef-
fectue par écrou et contre-écrou crénelés
{repére A).

La plage de réglage de l'amortisseur se
mesure ressort en place entre le sidge supérieur

PHOTO 31 (Photo RMT)

et inférieur. A partir de fa longueur standard du
ressort en place pour durcir votre suspension
arriére vous pouvez resserrer le ressort et {'ame-
ner & la cote mini. Ou assouplir la suspension
arriére en dévissant I'écrou et le contre-écrou
pour amener le ressort & sa cote maxi.

Longueur en place
Standard 212,3 mm
Mini 205,3 mm
Maxi i 216,3 mm

Pour un réglage précis utiliser une clé a
ergots. 1 tour d'écrou correspond & une lon-
gueur de ressort de 1,5 mm.

|l est nécessaire de déposer 'échappement
ainsi que le support de selle pour atteindre ls
systéme de réglage du ressort de |'amortisseur
arriére.

Nota : Aprés réglage de [a. précontrainte du

ressort, maintenir I'écrou de réglage et serrer son

contre-écrou & 8,8 m.dalN

b) Réglage de I' amnrussement i la détente
(photo 32) :

Le réglage s'effectue sur une plage de 20
crans, par une vis située sur la patte d’ancrage
inférieure de I'amortisseur cété bonbonne.
Tourner la vis de réglage dans le sens des
aiguilles d'une montre jusqu'a ce qu'elle vienne
en butée. Dans cette position 'amortissement 4 la

PHOTO 32 (Photo RMT)

détente est le plus dur. Pour amener le réglage &
la positicn standard tourner la molstte dans le
sens inverse des aiguilles d'ung mentre en comp-
tant 4 crans. 1 tour de réglage équivaut 4 4 cra

¢) Réglage de I'amortissement 3 |a compression
{photo 31, repére B) :

Le réglage s'effectue sur une plage de 20
crans, par une vis située sur la partie haute de la
bonbonne d'azote de amortisseur. Tourner la
vis de reglage dans le sens inverse des
afguilles d'une montre jusqu'a ce qu'elle vienne
en butée. Dans cefte position {'amortissement a
la compression est le plus souple. Pour amener
le réglage & la position standard tourner la
molette dans le sens des aiguilles d'une montre
en comptant 13 crans. 1 tour-de réglage égui-
vaut a 6 crans.

d} Tahleau de diagnastic de réglage
pour I'amortisseur arriére :

Le réglage de la suspension arrlere {précharge
du ressort et amortissement en detente et com-
pression) doit se faire en fonction du poids du
pilote et du terrain. En fonction des conditions
rancontrées, toujours commencer par |'étape L.

étape : .
conditions ! L i
talonnage raccourcir la lengueur régler I'amortissement
du ressart {pour en comprassion
augmenterla sur une position plus —uen
précharge) dure {pour augmentar
la force d'amertissement)

{molle régler 'amartissement raccourcir la langueur du régler I'amartissement
&n compression sur une ressort {pour augmenter | en détente sur une position
position plus dure {pour la précharge) plus dure (pour augmenter

augmenter la force la force d'amortissament)
d'amortissemant) '
dure augmenter la longueur du regler |'amortissement régler 'amortissement en
ressort {pour diminuer 1a M compression sur détente sur une paosition
précharge) une position plus scuple | plus souple (pour diminuar
: {pour diminuer fa force la force d'amortissement
. d'amortissement)
enfoncement de poids raccourcir la longueur
da pilote excessif du ressort ([pour augmenter m—n -
- la précharge% i

&} Réservoir el corps de T'amortisseur - -

Le réservoir de l'amortisseur contlent ‘de
'azote sous pression, se référer au Conseils
Pratiques pour le remplacement du gaz sous
pression et la mise au rebut.

Le remplacement de 'huile implique la dépose
et le désassemblage de |'amartisseur. Ces opé-
rations sont décrites dans les Gonseils
Pratiques au chapitre Partie Cycle.
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Controle de la suspension

a) Suspension avant :

Serrer le frein avant et appuyer de tout votre
poids sur la fourche. Au point le plus bas rela-
cher votre effort. La suspension doit revenir faci-
lement & sa position.d'origine d'une maniére
réguligre. Il ne faut pas gu'elle rebondisse, ni
gu'elle produise un soubresaut ou encore gu'elle
revienne lentement et péniblement.

h) Suspension arriére :

Appuyer fortement sur |'arrigre de la moto de
maniére & enfoncer au maximum l'armortisseur,

puis relacher votre effort au point le plus bas. la
moto doit revenir & sa position initiale dans un
mouvement souple. un retour trop rapide est
mauvais, tout comme le rebondissement ou une
réaction trop lente.

Werifier egalement que la tlge d' amortlsseur-

n'est pas tordue et contrbler qu'il n'y a pas de
fuite d'huile. . :

Freins

1° ) LIQUIDE DE FREIN

a) Gontrdle du niveau :

Tous les 4 000 km ou tous les mois, contrdler
le niveau du liquide de frein dans les réservoir,
car il baisse a3 mesure de l'usure des plaquettes.
Pour 'avant, braguer le guidon afin que lg niveau
soit horizontal, pour 'arniére maintenir la moto en
position droite. Le niveau visible ne doit pas des-
cendre en-dessous du repére " Lower " (mini)
{photos 33 et 24),

Pour un éventuel appoint, utiliser la méme
liguide de frein ou, tout au moins, un liguide de
frein d'une autre margue mais répondant aux
mémes caractéristiques DOT 4. Ne jamais utiliser

PHOTO 33 (Photo AMT)

un liquide de frein d'une autre référence car il ne
pourrait se mélanger et serait la cause d'un mau-
vais fonctionnement de ['ensemble.

* Retirer le couvercle du réservoilr, ex‘trairle la
membrane et verser le liquide de frein préconisé.

Attention : Prendre garde de ne pas renverser
du liguide de frein sur la peinture ou sur les
pidces en matiére plastique, car elles seraient
attaquées. Les protéger efficacement avec un
chiffan.

Veérifier que le couvercle du réservoir est bien
fixé, sinon le liquide pourrait suinter,

PHOTO 34 (Photo BMT)

PHOTO 35 (Photo RMT)

h) Purge du circuit (photo 35)

Si !a commande de frein devient " spon-
gieuse ", ou si la garde devient trop importante,
cela peut prouver la présence d'air dans le cir-
cuit, imputable 3 une mauvaise &tanchéité d'un
joint ou a un raccord desserrég.

Aprés avoir décels et remedié & la cause, |l
faut purger le circuit pour éliminer 'air, L'étrier
est pourve d'une vis de purge, ’

Retirer le capuchan cacutchouc de la vis de
purge sur |'étrier de frein puis brancher un tuyau
transparent dont 'extrémité vient plonger dans
un récipient contenant un peu de liquide de frein.
Vous pouvez:également utiliser une pompe 4
dépression. 3

« Actionner la commande de frem jUSC{U i sentir
une résistance.

+ Tout en maintenant la pression sur-la com-

mande, dévisser d'un demi-tour la vis de purge
de ['étrier. La-.commande amorcera une course
et, avant qu'elle atteigne la course totale, resser-

rer la vis.

+ Relacher la commande et repeter Ioperatlon
jusqu'a ce que toutes les bulles d'air observées
dans le tuyau allant au rec;p:em 88 so:ent
echappees.

« Durant la purge, le niveau dans ¢ réservoir de
liquide ne doit pas étre trop bas. Au besoin,
compléter avec le fluide preconise.

“+ Remettre le capuchon caoutchouc sur la vis de

purge, la membrane et le bouchon sur le réservoir.
- Apres la purge, ne jamais utiliser le liguide
usagé.

¢} Vidange du lguide de frein

Tous les deux ans snviron,
liquide de frein dans tout e circuit.

renouveler le

En effet, le liquide de frein s'oxyde rapldement
car il a l'inconvénient d'absorber I'humidité de
I'air, La couleur du liquide devient alors brunétre,

Pour vidanger le circuit de freinage, procéder
comme pour une purge (voir plus haut) a la seule
différence que I'on compléte régulisrement le
niveau dans le réservoir du maitre-cylindre avec
du liguide de frein neuf préconisé et ce, jusqu'a
renouvellement complet.

2°) PLAQUETTES DE FREIN

a) Gontrdle de [‘'usure

Tous les 1 000 km environ {ou plus souvent en
cas d'utilisation intensive), vérifier I'usure des
plaguettes de freins. : ’

" La tranche des
d'Une rainure qui
dernléres ;

arnitures de frein est munie
élimite l'usure maxi de ces

Si celte rainUré est atteinte il faut impérative-
ment remplacer le jeu de garnitures de frein de
I'étrier au risque de venir endommager fe disque
de frein. )

h) Remplacement des plaguettes de freln :

La méthode de dé'pose des plaquettes de
frein sur I'étrier avant ou sur I'étrier ariére réste
identique. Procéder comme suit ;

+ Déposer le bouchon de protection de l'axe de
maintien des plaguettes.

* Repousser légérement ['étrier contre le disque
de maniére a faire rentrer les pistons dans leur
logernent.

s Déposer 'axe de maintien des plaquettes et
retirer ces dernigres (photo 36 et 37).

PHOTO 36 (Phato RMT)
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PHOTO 37 (Photo RMT)

* Avant de mettre en place le jeu de plaquettes
neuves s'assurer de la présence des plagues
ressorts, en fond d'etrier et sur le support
d'étrier.

* Mettre en place les plaqueties neuves.

» Graisser |égérament I'axe de maintien des pla-
quettes. Utiliser une graisse haute température.

e Viisser l'axe puis le bouchon de protection.

-+ Actionner plusieurs fois le levier de frein pour
amener les plaguettes en contact avec lé disque.

3°) REGLAGE DES COMMANDES

a} Réglage de la hauteur de |a pédale de frein ;.

Pour que la pédale de frein tombe bien sous le
pied, on peut ajuster sa position par rapport au
repose pied. .

+ Débloquer le contre-écrou et agir sur la tige de
poussée du maitre cylindre pour amener le
réglage en position voulue sans toutefois
atteindre la position. mini ou maxi de ia tige de
commande du maitre-cylindre en bout de pedale
- de frein (voir dessin ci-joint).
—Position mini : I'extrémite de la tige est 1mm au
- dessus de la pédale de frein.
- Position maxi : I'extrémité de |a tige reste tou-
jours-en dehors de la partie-filetée du raccord
de peda]e

Aprés chague reg!age il 'est nécessaire de
mntrﬁ!er le bon fonctionnement du contacteur
de frein arridre et au besoin de modafler sa posi-
tion de déclenchement.

Determination des
longueurs mini et
maxi en place de la
tige-de poussée du
maitre-cylindre du
frein arriére.

POSITION MINiMUM:;

. b} Contidles :
Nota : Les roulements a billss sent quipés de

POSITION MAXIMUM: | el . |
i flasques d'sianchéité sur ia face exierns, le
I graissage se fait au montage.

Vérifier que les roulements sont en bon &tat,
lls doivent tourner sans accrocher. S'ils accro-
chent :

— Retirer sans I'abimer le jcint a l&vre, en utilisant
un tournevis

- Vérifier gue le flasque d'étanchéité ast en ben
atat.

¢) Repose de la roue :

Opérer & l'inverse de la depose en chservant
les points suivants :

— Avant de remettre en place Ia rous, vérifier que
la prise du compteur est bien embaitee sur la
roue. )

- Me pas oublier l'entretoise coté gauche.

- Roue en place insérer I'axe par la droite et

—pra— O

Roues et pneus

contrdler que la prise de compteur vienne en -
butée contre te fourreau de fourche (photo 39,
fleche)..

-5i la bride a été deposee du fourreau de
fourche, installer cette derniére son repére
“Up” (photo 38, repére UP). dirigé vers le haut.

1°) ROUE AVANT

a) Dépose de la roue :

* Déconnecter le cable du comptewr de vitesse
de sa prise aprés avaoir 6té sa vis de maintien.

¢ Laisser pour l'instant la mote sur sa bequille
latérale. -

e Dessarrer les 4 écrous de bridage de I'axe
{photo 38, fléches), sur le bras de fourche dreit.
» Débloquer I'axe de roue.

¢ Disposer une cale sous le moteur pour soulever
la roue avani. Celte cale doit &tre particuliére-
ment stable car elle a pour but de maintenir la
moto verticale.

* Tout en soutenant la roue, déposer l'axe, récu-
pérer I'entretoise coté gauche ainsi que la prise
de compteur chté droit de 'axe.

PHOTO 38 (Photo RMT)

ROUE AVANT

3. Axe de roue - 4, Axe - 5, Entretoise - 6, Moyeu de roue - 7. Flasque de protection -

& Enfretoise interne - 9. Moyeu complet - 10. Jante de roue compléte - 11. Prise du compteur de

tesse - 12. Jante - 13. Pneumatique - 14. Chambre & air - 15. Fond de jante - 16. Gripster -

o 'Compreur de vitesse - 18. Rondelles - 19, Disqgue de frein - 20.-Wis.de fixation du disque -
'21. Roulement de roue {6003 - SH2) - 22, Cache poussigre - 23, Cache poussidre -

24 Vis de fixation du céble de prise de compleur- 25. Ecrou de fixation du Gripster -

26. Rondelle " Grower "
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PHOTO 89 (Photo RMT)

- L'axe doit étre serré au couple de 8,8 m.daN.
-Les vis de bridage de I'axe se serrent au
couple de 1,2 m.dah.

Il est conseillé d'actionner le levier de frein
avant pour rapprocher les plaquettes de frein au
cas ol elles auraient &té écartées.

2°) ROUE ARRIERE

a) Dépose de la roue :

¢ Desserrer I'écrou d'axe de maniére & relacher
- au maximum les tendeurs pour avancer le plus

possible la roue afin de faire sauter la chaine de

la couronne

« Maintenir la roue arriére décoliée du sof en dis-

posant des chandeliss sous le bras oscillant.

® Tirer la roue vers I'arrigre de maniére & pouvoir

degager le support d'étrier de frain.

¢ L'axe de roug toujours en place, sortir la rous

vers |'arriére. A ce stade, récupérer |'entretoise

gauche, sortir I'axe de roue et récupérer le

flasque de frein.

b} Repose de ia roue arridre :
Respecter les points suivants ;
- Veiller & positionner carrectement le support
d'étrier sur le bras d'ancrage.
- Tendre la chalne selon les valeurs prescrites.

- Respecter le couple de serrage de I'écrou
8,8 m.daN,

tj Contrfles des roulements :
Vair roue avant
3"} GRAISSAGE
a} Prise de compfeur sut roue avant

Tous les 16 000 km environ, graisser |a prise
de compteur sur fa rous avant.

ROUE ARRIERE

1 et 2. Rayons de roue - 3 et 4. Escargots tendeurs de chaine secondaire - 6. Couronne de chaine
secondaire- 7. Axe de roue - 8. Entretoise c4té gauche - 9. Entretoise cété droit - 10, Moyeu de
roue - 11. Entretoise interne - 13. Moyeu complet - 14, Jante - 15. Pneumatique - 16. Chambre &
air- 17. Fond de jante - 19, Gripster - 20. Disque de frein - 21. Plaque de profection du bras
oscillant - 22, Vis de fixation du disque - 23. Vis de fixation de la couronne - 24, Ecrou - 25. Ecrous
- 26 Rondelles - 27. Rondelle - 28. Joint & lévre - 29. Joint 4 févre - 30. Ecrou - 31. Rondelle -
32. Roufement de roue {6203U) - 33. Roulerment de roue (5303U).

Pour cela, il faut déposer la roue avant et reti-
rer la prise. .

Au remontage, s'assurer du bon accouple-
ment de 'entrainement de la prise de compteur.

b} Joints & lévre :

Tout depend de ['utilisation faite de la moto.
En régle générale, cat entretien doit &tre fait tous
les 20 000 km, mais pour une utilisation en
conditions difficiles en tout terrain, il faut le faire
plus fréquemnment (5 & 10 000 km par exemple).

Vérifier I'état des joints 4 lévre et graisser ['in-
térieur de la lévre en contact avec 'axe.

4°) TENSION DES RAYONS

Sur une moto neuve, il est important les pre-
miers temps de contrdler a tension des rayons
de roue afin d'éviter le voilage des jantes.

A la main, tater tous les rayons et donner un
petit tour de clé aux écrous des rayons qui sem-
blent détendus. Cette tension est assez faible
puisqu'elle correspond a un couple de serrage
de I'écrou de 0,4 m.daN. - -

Il faut impérativement opérer par petits coups
en passant d'un rayon & un autre sinon on risgue
d'augmenter le voile et méme de créer un " saut *
& la roue, c'est-a-dire un faux-rond, En cas de
défaut exagéré, détendre légérement les rayans
du cote du défaut et les retendre & I'opposé.

Dans le cas d'un rayonnage trés détendu, il
faut pratiquement refaire tout le travail compléte-
ment, ce qui demande de la patience et de la
compétence, car il est délicat d'obtenir uns ten-
sion identique des rayons pour supprimer tout
voile & la jante et d'obtenir aussi une parfaite
concentricité du moyeu de roue et de la jante
pour eviter le saut & la jante. Pour faire un travail
convenable, il faut deposer la roue et démoenter
Ie pneu.

En cas de doute sur la réussite de cette opé-

ration, il vaut mieux confier ce travail & un spé-
cialiste. .

5°) PNEUMATIOUE

" a) Entretien courant :

Contrdler fréquemment la pression des pneus
se reporter au tableau des * Caractéristigues
générales et réglages ". Un pneu sous-gonflé
mangque de rigidité en virage ef peut provoquer
uneg chute. De plus, il peut se déformer provo-
quant ainsi son échauffement, ce qui en vitesse
soutenue sur route peut &tre dangereux, Un pneu
exageérement sous-gonfié peut tourner sur la
jante lors des accélérations ou freinages hrutaux
entrainant I'arrachement de la valve.

Inspecter I'état des pneus et changer tout

neu qui présente des traces de coupure ou
P

d'usure importante,

b} Mantage des pneus neufs :

Ne pas oublier de rGder un pneu neuf, en évi-
tant les fortes accélérations et les vitesses éle-
vées durant fes premiers 100 km aprés montage.

Les roues avant et drriére sont équipées de
gripster. Au démontage, bien dégonfler le pneu
puis aprés avoir dévissé I'écrou bien repousser le
gripster et commencer & sortir le pneu a I'opposé
du gripster.

Au remontage, mettre en place le gripster
sans mettre I'écrou, puis remonter le pneu et la
chambre en commencant par le coté ol est le
gripster. En fin de montage gonfler le pneu puis
fixer le gripster. :

“¢) Equilibrage des roues :

Cétte opération doit &tre effectuée aprés mon-
tage de pneus neufs ou aprés réparation de la

_chambre & air.

Ce travail nécessite un 'outillage trés particulier

et il ne faut pas hésiter & confier celte opération

& un atelier spécialisé qui pourra effectuer 3 la
fois un équilibrage statique et dynamique, indis-
pensable pour obtenir une tenue de route et une
stabilité correcte. :

6°) UTILISATION DE PRODUITS ANTICREVAISON

a) Produit préventi :

Ce sont des produits qui se mettent dans le
pneu et qui, en cas de crevaison comblent rapi-
dement le trou fait dans la chambre & air avec un
minimum de perte de pression. Cette solution est
extrémement appréciable surtout en utilisation
tout terrain od I'on est jamais a 'abri d'une épine.
s sont vendus chez |1a plupart des motocistes.

L'application de ce produit réclame certaines
precisions détaillées sur I'étiquette. Rappelons
pour mémoire que : -

- le produit qui est liquide doit &tre versé par le
trou de |z valve (obus démonts) & raison de 120
& 250 cm?® environ par roue.

- aprés avoir remis 'obus de valve, gonfler le
pneu & la pression requise. |l est préférable
ensuite de rouler un peu avec la moto pour
Bien répartir e produit. .

—aprés 10 km environ, le traitement est rendu
opérationnel pour toute déchirure ou crevaison
de 'moins de 3 mm, ce traitement sera efficace.
I suffit d'enlever I'objet et de rouler immédiate-
ment {10 km au moins) puis de refaire dventuel-
lemeant la pression.

- aprés application du produit, ne pas s'étonner
du balourd car le produit liguide au départ ne
s'épaissit qu'a la chaleur du pneu, ce qui
explique qu'il est nécessaire de rouler 10 km
Brviron.

b} Produits curatifs ;

Ce sont tous les préduits sous forme de
bormbes agrosals gui permattent de reganfler et
de calmater |a crevaison. Appelées communeé-
ment “ bombes anticrevaison ", ces produits per-
mettent de se dépanner sur place sans démon-
tage de la roue mais ne suppriment pas le risque
de crevaison.
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Conseils pratiques

“XR 400 R”

Moteur et equlpements

Operatlons possibles

1| moteur dans le cadre

Carburateur

Les réglages courants du carburateur sont
décrits dans le chapitre * Entretien courant ", ce
paragraphe ne traite que de la dépose et du
démontage du carburateur.

1°) DEPOSE ET REPOSE DU CARBURATEUR

a) Opérations préliminaires :

* Déposer la selle les caches latéraux et le réser-
voir d'essence (voir Entretien Courant).

« Déposer le silencieux d'échappement .

s Dégager le faisceau électrique du support de
selle. {dégager les serres fils ainsi que le serre
flexiblas (reniflard du carter et mise & l'air libre de
la suve de carburateur).

* Déconnecter la fiche 3 broches des feux rouge
et stop arriére.

» Dévisser le collier de bridage du boitier de filtre
d'air sur le carburateur,

* Retirer les fixations du support de selle puis .

déposer le support.

b ) Dépose du carburateur :

Aprés avoir effectue les cpérations décrites ci-
avant, procédez comme suit :

« Dessarrer au maximum le collier de bridage du
carburateur 4 la pipe d'admission.

* Déposer la patte d'ancrage des cables de gaz,
maintenue par une vis,

s Déposer le carburateur en le déboitant du
conduit d'admission.

¢ Désaccoupler les cébles de commande en
repérant bien leur sens de montage,

~8i vous desassemblez le carburateur, vidanger
la cuve.

Ala repose, veiller & |la bonne étanchéité des
conduits d'admission en serrant les colliers
corvenablement. Contréler la tensmn des cibles
de commande.

2°) NIVEAU DE CUVE (photo 40)

Le nweau d'essence dans la cuve, déterminé
par la hauteur du flotteur, influe sur la richesse
de la carburation et par conséquence sur e bon
fonctionnement du moteur,

Le niveau de cuve se contrdle en mesurant la
hauteur du flotteur par rapport au plan de joint
du corps de carburateur.

» Déposer la cuve (3 \«'IS)

¢ Tenir le carburateur de sorte que le pomteau
ferme l'arrivée d'essence, sans pour autant que
le poids du flotteur ne comprime la petite tige qui
dépasse du pointeau.

PHOTO 40
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-7 CARBURATEUR :

1. Jeu de joints - 2. Pointeau avec son agrafe de maintien - 3. Gicleur d'aiguille avec aiguille et
circlip de réglage de hauteur - 4. Flotteur avec son axe - 5. Couvercle du bolsseau - 6. Cuve
compléte - 7. Vis de richesse - 8. Ensembile palonnier - 9. Levier de starter - 10. Vis de ralenti -
11. Vis de butée - 12. Axe de commande d'ouverture des gaz - 13. Patte d'ancrage des cébles
de commande d'ouverture des gaz - 14. Capsule d'enrichissement & fa décéfération - 15. Joint
torique - 16. Carburateur complet -17. Boisseau - 18. Patte de maintien du levier de starter -

i 19, Patte d’ancrage de durit - 20, Joint torigue - 21. Tube d'émulsion - 22. Support de gicleur -
| 23. Tube de mise & I'air libre - 24, Durits - £5 & 29, Vis de fixation - 30. Colfiers - 31. Gicleur du

i ralenti - 32. Gicleur principal.

e Mesurer |a distance entre le dessous du flotteur
et le plan de joint du corps de carburateur, soit
12,5 mm pour les modéles T et V et 14,5 mm
pour les autres (photo 40). ML

* Si nécessaire, déposer le flotteur en tirant 'axe
et plier 1égérement le support de pointeau, sur le
bras de flotteur. i ;

3°) GICLEURS D'ESSSENCE (photo 41)

La dépose de la cuve donne accés aux
?Ecleurs. principal (photo 41, repére 2) qui est
1x& sur le puits d'aiguille et celui de ralenti

{photo 41, repére 1). lis peuvent &tre démontés.

pour un nettoyage, ne jamais utiliser un fil métal-

177 GICLEUR {2) GICLEUR PRINCIPAL
LENT } {3) SUPPORT
. DE GICLEUR
i / ARIGUILLE -
e
i B :
(&

(4y VIS GE GUID

PHOTC 41 -

ligue pour déboucher un gicleur au risque
d'agrandir le trou et de dérégler ainsi la carbura-
tion, les déboucher & 'air comprime. Au remon-

tage, les serrer modérément.

4°) POINTEAU

Le réle du pointeau est de fermer I'arrivee
d'essence lorsque le niveau dans la cuve est
atteint.

Un pointeau détérioré peut provequer le
débordement de la cuve par son trop plein,
moteur arrété, essence ouverte, En pareil cas, le
moteur & tendance & s'engorger au ralentl et &
bas régime car le niveau d'essence ne peut plus
&tre régulé. )

» Déposer |'axe du flotteur (voir plus haut). "

» Déposer le flotteur et désaccoupler fe pointeau
du flotteur,

» Contrdler 'état du siege du pointeau.

i"} CLAPET D'ENRICHESSEMENT
LA DECELERATION (phota 42)

+ Déposer le couvercle du clapet d'enrichisse-
ment (2 vis). y

¢ Contrdler gue la membrane {photo 42, repére
2} ne soit pas déchirée et que I'axe ne soit pas
tordu.

Dépose du carburateur
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PHOTO 42 .. .

* Contréler la présence du joint torigue {photo
42, repére 3) sur le corps de carburateur puis
positionner la membrane le ressort et le cou-
vercle.

6°) VIS DE RICHESSE

La vis de richesse sa trouve coté admission
moteur {photo 41, repére 4). Elle est équipée
d'un ressort d'une rondelle et d'un joint torigue.

S'll n'est pas possible de régler le ralenti mal-
gré le parfait état du moteur et du carburateur
[nettoyage, absence de prise d'air), il se peut que
le joint torique présente un défaut.

« Dévisser la vis en notant le nombre de tours,
récupérer la ressort la rondelle st le joint torique.,
* Controler I'état du joint, le remplacer sl néces-
saire. '

s Nettoyer le conduit & I'air comprimé, remonter
la vis comme trouvée au démontage (voir en
début d'étude les réglages de base).

7°) BOISSEAU ET AIGUILLE

a) Dépose du boisseau (photo 43) :

* Déposer la vis de lizison de I'axe de la poulie
avec le levier (photo 43, flache).

¢ Extraire I'axe de commande d'ouveriure du
boisseau. Récupérer la rondelle d'appui.

¢ En fond de boisseau, dévisser les deux vis
d'assemblage du levier de commande du bois-
seau. Récupérer le levier de commande.

¢ Retirer I'ensemble boisseau/aiguille.

bt} Dépose de 'aiguilie :

» Déposer, sl ce n'est déja falt, les 2 fixations du
levier de commande au boisseau (2 vis) (photo
43, repéres A).

* Retirer Is levier de commande et récupérer l'aiguille.

Coniréler |'état du bolsseau et de 1'aiguille,
changer si le bolsseau est trop rayé et si l'aiguille
est vollée.

A la repose s'assurer que le circlip est posi-
tionné (voir valeurs dans les “ caractéristiques
générales et réglages ". Positionner la rondelle
_. plasﬁc}ue coté ressort de poulle (photo 44, repére
-~ .A), puis aligner le trou de la biellette avec le file-
. - tage de |'axe de poulie {photo 44, repére B).

PHOTO.44 (Photo AMT)

Echappement

1°) SILENCIEUX

a) Dépose et montage du silencieux d'échappement :

Aprés avoir déposé le cache latéral droit, de la
moto, procéder comme suit ;

+ Dévisser |a vis de bridage du silencleux sur le
tube d'échappement.

* Retirer les deux vis de fixation du silencieux.

* Dégager le silencieux, récupérer son joint
d'étanchéité.

Au remaontage, procéder a l'inverse de la
dépose en respectant les points suivants :

e Contrdler I'état du joint d'étanchéit entre tube
et silencieux, remplacer ce dernier si son état le
nécessite.

» Aprds montage du silencieux installer les diffé-
renies vis de fixation ou d'assembplage, elles
seront serrées 4 '

- Vis de fixation : 3,2 m.daN.

~\Vis de la bride de raccordement : 2,0 m.daN.

2°) COLLECTEUR D'ECHAPPEMENT

a) Dépose et montage :

Aprés dépose du silencieux d'échappement,
procéder comme suit

« Deposer les acrous de fixation des collecteurs
i la culasse. -

* Déposear le cellecteur, récupérer les joints de
coliecteur au niveau de la culasse.

A la repose, procéder a Vinverse de la déposs,
en respectant les points suivants:

- Pour plus de sécurité, remplacer les joints de
collecteurs.

- Serrer au couple de, 1,8 m.daN les crous de
fixation du collecteur & la culasse.

* Contréler gu'il n'y ait pas de fuite 4 I'échappe-
mant. i

- Distribution ; mécanisme de décompression

PRINCIPAUX RENSEIGNEMENTS

Valeurs standard Valeurs limites

CGulbuteurs adm. et éch,
- Alésage culbuteur
-Qares . .-

- Jeu axasilinguets
Arbre & cames

Hauteur des cames

- admission

- échappemenit
Faux-rond. .

{en mm) {en mm}
Linguets
- Alesage linguet 7.00037015 7,05
- @ axas 6,972 a 6,987 6,92
- Jeu axes/linguets 0,013 40,043 -

11,500 & 11,518
11,456 & 11,484

0,016 20,052 0,10

30,925 431,025 30,82 I
30,827 2 30,927 30,72
0,03

{*) 11,53 depuis modéles V.

- Principauyx outils nécessaires

-Clésde8-10et 12 mm .

-Clés Allende 5- 6 et 10 mm

- Clé a pipe ou a douille de 17 mm

- Qutil de'maintien de tendeur Honda (réf. :
07973-MG 30002) :

- Glé dynamométrique pour couple de

1 a4 m.daN

Couples de serrage en m.daN

Vis du pignon d'arbre & cames : 2,0,

Axes de culbuteur : 2,7 avec produit frein filet,
Axes des linguets : :

- admission : 2,7 avec produit frein filet

— échappement : 2,7 avec produit frein filet -
Fixations du cache arbres a cames :

-vis @ 8 mm: 26

-vis@6mm:1,2

Fixation supérieure du moteur au cadre :

- vis de fixation des supports {& M8} : 2,6,

- Vis de fixation supérieure du moteur (& M10} .
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Bougle d'allumage : 1,8.




HONDAXR40DR®

ECHAPPEMENT

1. Joints de collecteur - 2. Joint du pare étincelles - 3. Silencieux - 4. Pare gtincelles -
‘5. Diffuseur - 6. Tube d'échappement -7. Plague de protection - 8. Collier de bridage -

- 9. Joint d'étanchéité entre tube et sifencieux - 10. Silentbloc - 71. Vis de fixation - 12. Vis de
fixation - 13. Ecrou de fixation des tubes sur culasse - 14 & 16. Rondelles - 172 20. Vis.

COUVERCLE DE CULASSE

1. Couvercle de culasse - 2. Levier
du décompresseur manuel -
3. Ressort de rappel du levier -
4. Patte d'ancrage du tendeur de
céble de décompresseur -
5. Obturateurs des trous de visite
%—5 pour réglage du jeu aux soupapes -
.= 8 Joint d'embase -
1w - 7 Vis{D6x35mm)-
e B VIS(@EXA0mm) -
9, Vis (@ 6x'65 mm) -10. Vis (86 x
118 mm) - 11, Rondefle -
12.-Pion d'ancrage du fevier -
13. Joint & Jevre - 14. Joint torique -
.15. Douilles de centrage -
16. Vis (@ 8x 70mm) - -
17. Vis (@ & x 16 mm).

¢ Déposer le régulateur de tension afin de déga-
ger au maximum la partie supérieure du cadre,

* Débrancher le tuyau du renifiard d'huile de la
culasse.

» Débrancher le capuchon de bougie.

* Désaccoupler |e cible de decompresseur
manuel.

« Déposer la fixation supérieure du moteur (voir
dépose du moteur).

LINGUETS ET CULBUTEURS

1°) Dépose du cache arbre & cames

QOpération préliminaire : déposer la selie, les
caches latéraux et le réservoir d'essence.

Assemblage du couvre culasse

1, Linguet “ B * avec rondelle ondulée - 2. Rendelle cujvre - 3. Axe de linguet - 4. Rondelle cuivre
- 5. Linguet ® A " avec rondeile ondulée - 6, Basculeur «*échappement droit - 7. Basculeur
d'échappement gauche - 8, Culbuteur d'admission droit - 9. Culbuteur d’admission gauche - 0.
Axes de culbuteurs - 11. Rondelles cuivre - 12, Linguet “ IN " avec rondelle ondulée -

13, Axes de linguets * IN ¥ - 14. Rondelles cuivre - 15, Linguet *IN " :

¢ Amener le piston au PMH (voir contréle du jeu
aux soupapes).

» Déposer les fixations du couvercle. La vis de
@ & mm bien que dévissée, reste sur le couvercle.

» Déposer le couvercle en le déhoitant des deux .
douilles de centrage et en le faisant glisser parle -

cBté droit de la moto prendre toutes les précau-
tions utiles avec la vis @ M8 restée sur le cou-
vercle. ; :

» Récupérer les deux douilles ainsi que le joint
d'étanchéité. y

2°) Dépose des linguets et des culbuteurs

« Déposer les axes des linguets, récupérer les
linguets et les rondelles ondulées.

» Déposer les axes des culbuteurs.: ;

« Si nécessaire déposer la biellette de décom-
presseur manuel, aprés avoeir retiré le pion de
maintien. .

a) Conirdles :

Vérifier I'état de surface des différentes
pigces. Faire un relevé de cotes pour connaitre le
degré d'usure des piéces.

3°) REMONTAGE DES LINGUETS
ET DES CULBUTEURS

» Nettoyer et sécher les pigces.

~ Chaque tulbuteur posséde unie letire repare. qui
indique son emplacement sur le cache. en -
sachant que les culbuteur avant gauche et
arriére droit sont identiques, repére * A", Le cul-
buteur repéré * C " va a l'avant droit du mateur
et le culbuteur repéré " B " & l'arriére gauche.

- Les linguets d'admission sont repérés " IN ",
ceux d'échappement portent la lettre A et B.
Voir le dessin pour l'emplacement des ron-
-gdelies ondulées.

s Lubrifier correctement les culbuteurs, les lin--
guets et leurs axes .
« Mettre du produit frein filet sur le filetage des

axes - sur une largeur de 2 & 3 mm & une dis-

tance de 5 & 7 mm sous les tétes de vis, puis

serrer ces derniers aux couples prescrits,

= Metire da la graisse au bisulfure de Mo sur les

surfaces de glissement des finguets.




“Conseils pratiques

ARBRE A CAMES - LINGUETS ET SOUPAPES

1. Joint de queue de soupape - 2. Arbre 4 cames complet - 3. Came d’inversion - 4. Plague de
came d'inversion - 5. Ressort - 6. Support de galets de coincement - 7. Ressorts d'appui des
galets - 8. Support de pignon d'sntrainement de 'arbre & cames - 9, Culbuteurs de la soupape
d’admission droite ou de la soupape d'échappement gauche - 10. Culbuteur de la soupape
d'admission gauche - 11. Gulbuteur de la soupape d'échappement droite - 12, Linguets des
soupapes d’admission - 13. Linguet de la spupape d'échappement gauche - 14, Linguet de la
Soupape d'échappement droite - 15. Axes de culbuteurs - 16 et 17. Axes de linguets -

18. Soupapes d'admission - 19. Soupapes d’échappement - 20. Ressorts externes des
soupapes - 21, Ressorts internes des soupapes - 22. Siéges supérieurs des ressort de soupape
- 23. Sieges inférieurs des ressorts de soupape - 24. Claveties demi-lune - 25. Vis de réglage du
feu aux soupapes sur cuibuteurs - 26. Contre-écrou - 27. Rondelfe de bufée - 28. Rondelles
ondulées - 28, Aondelles d'appui - 30. Rondelles - 31. Douille de positionnement -

32. Roufement d'arbre & cames droit - 33. Roulement d'arbre a cames gauche -

© 34, Galets de coincement - 35. Pion. :

Emplacement des fixations du couvre
culasse ;1. Vis de @8 mm -
2. Vis de @ 8 mm.

Avant d'instalfer le couvre culasse, monter le
Joint d'stanchéité (2) ainsi que les deux
~douilles de centrage (1),

Identification des linguets
sur le couvre culasse.

4°) REPOSE DU CACHE ARBRE A CAMES

* Vérifier la présence des deux douilles de cen-
trage du couvercle et monter un joint d'étan-
cheité neuf .

* Remplir d'huile propre les poches a huile de la
culasse. -

* Avant de mettre en place le cache positionner
la vis {& M8 mm). :

* Installer le couvercle, puis mettre le reste des
fixations, couvercle et moteur au cadrs,

* Mettre en place le cible de décompresseur
manuel.

* Contréler le jeu aux soupapes.

ARBRE A CAMES - TENDEUR -
MECANISME DE DECOMPRESSION

1°) DEPOSE DE L'/ARBRE A CAMES

Opération préliminaire : déposer le ¢ache arbre &
cames

« Déposer |e tendeur de chaine de distribution en
dévissant progressivement I'une apras |'autre

ses deux vis de fixation [photo 45, fléches)..

Récupérer son joint d’étanchéité que I'on rem-

' placera, de préférence par un neuf, au remon-

tage.

* Pour prévenir tout incident, boucher le puits de
chalne avec un chiffon. .

« Dépaser une des fixations du pignon d'arbre &
cames. ) -

* Tourner le moteur en sens horaire inverse de
maniére & pouvoeir déposer la deuxiéme fixation
du pignon. N S

* Dégager le pignon de son épaulement, puis
sortir 'arbre & cames équipé de ses deux roule-
ments 4 billes (photo 46). . .

» Séparer le pignon de la chaine de distribution.

- Maintenir. la chaine hors de son puits en l'ac
crochant avec un fil de fer assez long. :

ol
i2) COLAONNE il

PHOTO 46 -

~ Aprés avoir déposé 'arbre & cames, contrdler
la présence sur la culasse des deux douilles de
calage des roulements ainsi que la butée et son
‘ressort.

a) [_:untrl"ﬂes"'de 1'arhre'a cames

—Vérifier I'état de surface des cames, des por-
tées de roulement et de la portée centrale.

— Faire un relevé de cotes des cames et contrdler
par rapport aux valeurs du tableau.

~Contrdler le bon fonctionnement des roule-

ments & billes.

2°) DEMONTAGE DU MECANISME -
DE DECOMPRESSION

Le mécanisme de décompression est gitué sur
le coté du pignon. Il se dépose facilement
lorsque l'arbre a cames est déposé.

* Déposer le support de pignon de distr;ibution,
récupérer la rondelle de butée,
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« Retirer de l'axe, avec précaution, la roue libre
du fait de la présence des galets de coincement
et des ressorts,

¢ Déposer la came de la roue libre.

* Sortir la came du décompresseur en prenant '

soin de ne pas perdre le petit ressort.

a) Conirdles du mécanisme :
Vérifier 'état de toutes les piéces constituant

le mécanisme de décompression, ainsi que la

portée sur 'arbre & cames.

Remplacer la ou les piéces présentant des
traces d'usure trop importantes.

Vérifier la butée du mécanisme monté dans la.

culasse. C'est un petit pion qui est sollicité par
un ressort, il doit coulisser sans probleme :

b) Assemblage du mécanisme {photo 47) :

- Vérifier la présence des pions de clavetage (A)
et de blocage (B).

— S'assurer que la ressort (C) est bien comprimé
avant de mettre en place la came de décom-
pression (D).

- La came (E) est positionnée par un plon de la
roue libre {F).

— Pour gue les trois galets restent en place, il
vaut misux rermonter ensemble la roue libre {F)
et la rondelle de butée. |l est nécessaire ensuite
de tourner 'arbre & cames pour que la roue
libre se mette en place bien a fond. .

~Le support de pignon de distribution (G} n'a
qu'une seule position de montage sur les can-
nelures de l'arbre & cames (une cannelure de
détrompage).

- En fin d'assemblage, vérifier le bon fonctionne-
ment de la roue libre qui doit tourner dans un
sens mais pas dans l'autre.

PHOTO 47 (F’hofo RMT)

3°) REPOSE DE L'ARBRE A CAMES - CALAGE DE L
DISTRIBUTION ET MONTAGE DU TENDEUR DE CHA NE
DE DISTRFBUTIDN

= Vérifier la présence de la butée avec son res-
sort sur la culasse (photo 48, repére A}, ainsi
que les deux douilles de calage latéral des roule-
ments {photo 48, repére B}

o Lubrifier et metire en place les deux roule-
ments sur |'arbre avec le coté flasqué tourns vers
'extérieur. Appligquer de la graisse au bisulfure de
Mo sur la surface des cames.

* CHAINE PATIN ET TENDEUR
DE DISTRIBUTION: -
1. Pfgnon o’ enframement de
l'arbre 4 cames - 2. Vis. de ©
fixation - 3. Chaine de
distribution - 4. Patin du’
tendeur - 5. Douille
6. Tendeur - 7. Joint - 8. atm
avant - 9. Vis de fixation -
10. Vis obturateur du patin -
11, Rondelfe d'appui -
12. Rondelles d'étancheite -
13. Joint torigtie -
14, Axe du parrn de tendeur.

¢ Assurez-vous que le repere “ T " du rotor

d'alternateur soit en regard de son repeére fixe,

piston au point mort haut, Si ce n'est le cas,

tourner le vilebrequin de 360° en sens inverse

des aiguilles de montre afin d'aligner les.repéres

{photo 49, repéres de 1 a 3).

= hetire en place le pignon sur la chaine en'res-

pectant les points suivants :

- la face portant les repéres tournée vers ['exté-
rieur.

- Les deux repéres de calage alignés avec e plan
de joint de la culasse (photo 50, repére 3).

¢ Mettre en place l'arbre & cames sur le pignon

avec les cames tournées vers la culasse,

¢ Dans cette position, mettre en place la pre-

miére fixation du pignon sur I'arbre & cames,

ajuster si besoin la position de I'arbre, Cette vis

regoit un produit frein filet sur sa partie filetée

puis est serrée 4 2,0 m.daN.

* Tourner le \nlebrequm {sens |nverse des

aiguilles de montre) et reposer la deuxigme fixa-

tion. Elle aussi regoit un produit frein filet puis est

serrée a 2,0 m.daN.

* Tourner le vilebrequin (sens- inverse des
aiguilles de montre) et revenir a la pasmon de
calage, repére T aligné avec les cames de |'arbre
4 cames tournées vers la culasse. Cette position
des cames favorise la pose du cache arbre a
cames.

¢ Dans cetite position ies repares du plgnon doi-

vent étre alignés avec le plan de joint de la

culasse.

¢ Procéder au remuntage du- tendeur de chaine

de distribution comme suit

~ Oter fe bouchon & I'extrémité du tendeur. ;

- Controler le bon fonctionnement du tendeur.
En appuyant sur la tige du tendeur; cette der-
niére ne peut étre repousséa dans le corps du
tendeur, Tourner, & l'aide d'un tournevis 1a vis
sans fin interne au tendeur. La tige de pgussée

est amenée dans le corps du tendeur. Oter le”

tournevis, la tige ressort de suite.

-~ Réaliser un outil de blocage de la tige de ten-
deur 2 I'aide d’une plague acler de 0,6 mm
d'épais {voir plan ci=joint). ;

= Faite tourner I'outil dans la vis sans fin du ten-

deur, afin de repousser au maximum 1a tige du
tendeur Immoblllser'.‘l'nuﬂl.'sur Ie corps duten-

(ot
(3} VILEBREQUIN

PHOTO 48 (Photo RMT)

'~ PHOTO 49

bl (1) CHAINE. |

i &c i,
{3) LGNES INDEX

PHOTO 50 ~

- Installer le joint d'étanchéité du tendeur sur le
corps de ce dernier. Le huner legérement avant
montage,

- Présenter le tendeur puis visser ses vis de fixa-
tion. Retirer 'outil de maintien de la tige de
pousser,

— Mettre en place le bouchon obturateur équipe
de son joint torique.

e Tourner le vilebrequin au sens inverse des
aiguilles d'une montre puis ramener le repére
“T-".en regard de son repére fixe. Contréler que

les traits de repérage du pignon d’arbre & cames

soient en regard du plan-de joint supérieur de la
culasse. Si ce n'est le cas; déposer a nouveau
|'arbre & cames puis procéder au calage de la
distribution. .

* Remonter le couvre culasse.

_l_.__ﬁ__—— |
! - . 2
8,5 mm- | 5

19 i —

Plan coté de l"outil de maintien du tendeur
de chaine da distribution en posrrfcn
comprimée.




Conseils pratigues

Culasse - soupapes

]
!
|
.E Valeurs de controle

PRINCIPAUX RENSEIGNEMENTS |

i
|
i

Valeurs standard Valeurs limitas
{en mm) {en mm)

Cutasse :
-a Défaut de plangéité : 0,10

* Largeur des sigéges de soupape : 1,.0a1,1 2,0 |
* Angles de rectification des siéges ]
- Portée : 45°

& de I'outil de rectification & I'admission 35 mm

@ de I'outil de rectification & I'échappement 29.mm

~ Extérieur : 232% 1,

@ de |'outil de rectification & 'admission 35 mm

@ de l'outil de rectification & I'échappement 30 mm

~ Intérleur : - &0°

@ de 'outil de rectification & I'admission 30 mm

& de I'outil de rectification & I'échappement 30 mm

Soupapes :

e Diamétre des queues de soupape

— Admission : 5,4754a 5,490 5,46

- Echappement : : . 545545470 5,44

» Alésage des guides de soupape adm. et &ch, 5,5045512 : 5,52

= Jeu soupape dans guide

— Admission : 0,01040,037 0,120

- Echappement : 0,030 4 0,057 0,140

| Ressorts de soupape ;

¢ Longueur libre des ressorts de soupape !

— Intérieur 37,19 36,30

— Extérieur 44,20 43,10

Nota : Iles ressorts de soupapes se mantent
avec les spires les plus rapprochées coté
culasse

Couple de serrage {en m.daM)
~ Ecrou de fixation de la culasse @ 8 : 4,4.

Nota : Prévaoir un joint de culasse neuf

1°) VERIFICATION DE LA COMPRESSION
" Procéder comme suit : .

* Faites tourner le moteur afin de 'amener a sa
ternpérature de fonctionnement.

®* Couper le moteur puis débrancher le capuchon
de bougie et déposer cette derniére.

* Installer un compressiométre dans le puits de
bougie. ’

= Assurez-vous que la bofte de vitesses est bien
au point mort puis tirer sur la manette d'ouver-
ture du starter.

* Quvrer la poignée des gaz a fond et actionner
5 & 6 fols le kick starter. Vérifier qu'il n'y ait pas
de fuite au niveau du comprassiomatre.

¢ Verifier le taux de compression : de 7,0 & 10,0
kgf/cm® & 450 tr/min.,.

Un taux de compression trap élevé indique
une accumulation importante de calamine dans
la chambre de combustion ou sur la téte du pis-
ton.

En cas de taux de compression trop faible,
verser par le puits de bougie 3 & 5 cm_ d’huile
moteur et contrdler 4 nouveau le taux de com-
pression : . ool T .

- Si le taux de compression augmente par rap-
port & la valeur précédente, vérifier le cylindre,
le pistan et ses segments.

- Si le taux reste inchangé, vérifier les soupapes ,
la culasse ainsi-que le décompresseur.

2°) DEPOSE DE LA CULASSE = -

a) Opérations préliminaives :

"+ Déposer les collecteurs d'échappement, le car-

burateur, le cac
cames. LA ] g
* Déposer la patte de fixation supérieure du
céble d'embrayage T e

» Dépaoser les 4 écrous de fixations de la culasse.
Dévisser progressivemnent et en croix ces écrous.
Récupérer lelr rondelle plate.

bre & cames et I'arbre a

CULASSE

1. Culasse compléte- 2. Guides de soupape - 3. Joint de culasse - 4. Butée - 5, Ressort de butée -
6. FPipe d’admission - 7. Collier de sarrage - 8. Ecrou - 8. Vis de fixation - 10. Ecrous de culassa -
11 et 12. Rondzlles plates - 13. Joint torique - 14, Joint torique - 15. Goujons de fixation de
l'échappement - 16. Vis de fixation - 17, Douilles de centrage de la culasse - 18. Bougie..

* Décoller la culasse en la frappant avec un
maillet en plastique.

¢ Récupérer les deux douilles de positionnement
et le joint.

3°) DEPOSE DES SOUPAPES

Cette dépose nécessite 'emploi d'un com-
presseur de ressort de soupape. Une fois ces
derniers comprimés, retirer les clavettes de sou-
pape, dévisser la compresseur et récupérer lg
sidge supérieur de ressort, les ressorts, le siege
inferieur de ressort, la soupape. Si nécessaire,
remplacer le joint de queue de soupape. .

st important de élasser'ehsé}nblé."lesmre's‘
sorts et la soupape correspondante,

Emplacement des écrous de fixation (1) de
la culasse (2) - (3) Emplacement de Ia plus
grosse des rondelfes.




a) Contrdles :

- Vérifier I'état de surface de toutes les pidces

~ Faire un relevé de cotes des soupapes et
contrbler par rapport aux valeurs du tableau..

- Contridler soigneusement |'état des joint de
queues de soupapes qui peuvent étre & |'ori-
gine d'une consommation exagérée d'huile,
surtout & I'admission.

4°) GUIDE AVANT DE CHAINE (photo 51)

Lorsque la culasse est déposée, le guide -

avant de chaine de distribution se dépose sans
probléme

Contrdler |'état de surface et au besoin le rem- -
placer. Au remontage s'assurer de sa parfaite

position dans son lagement.

. » Mettre en'plac i in :
. » Mettre en place:1es douilles de positionnerment -

et oylindre, -

{photo. 52, repére A} et unjoint neuf (photo 52,
repére B). . - St

* Faire passer |3
tionner Ia'cu{a_s'se.'.'____. Topl ; :
« Installer les rondelles sur les ‘goujons. de fixa-

“tion-de la culasse. Htiler les goujons ainsi gque

les:portées des écrous de culasse. Installer les
&crous, puis les serrer en croix en plusieurs
passes . pouf un ‘serrage final de
ddmdaN. o Al

= In_s-tal_le'r les différents éléments déposés.

par ie-b’uits,"'puié}"ﬁosi- _

E GHAINE DE CAME

"“""sa . W
| (2} BOSSAGES ET RAINURES
PHOTO 51

(A)

PHOTO 52 {Photo AMT)

| Valeurs de contrdles :

_l Valeurs standard | - Valeurs limites

‘fen mm) {en mm)

Cylindre : |

+ Alésage 85,0004 85,010 85,10

= Conicite : Yl T 0,05

* Ohvalisation : 0,05

« Cotes de réalésage R T

- j=cote 4025

- 2° cote L+ 0500

Piston : T ;

@ d'origine (& 15 mm du bas de Ia jupe} 84 960 & 84,985 84,88

Jeu piston/cylindre 0,01 a0,05 ; 0,10

Point de mesure du & de piston ... 15mmdu bas de la jupe

@ axe de piston ) ©19,994:5 20,000 { 19,964

Alésage d'axe de piston 20,002 4 20,008 | 20,080

Jeu axe/piston S 0002420014 L 0,096

Alésage pied de bielle © 20,0204 20,041 | 20,067

Segments : T i

Jeu & la coupe segment de feu © 0204035 0,50

Jeu & la coupe segment d'étancheite - 0,354050 0,85

Jeu & |a coupe segment racleur (rail latéral) S2ZAany. 0,9 -

Jeu segment feu/gorge 0,0302 0,065 0,14

Jeu segment &tanchéité/gorge 0,015 & 0,050 0,12

Couples de serrage en m.dal '

| les4vis@ M 10: 4,4,
| les2vis@ME:1.2,
L

~ Cylindre et piston

1°) DEPOSE DU CYLINDRE ET DU PISTON

a} Opération préliminaire :
— déposer la culasse

b) Dépose du cylindre :

* Amener le piston au PMB.

» Déposer les 2 fixations latérales {photo 53,
repére 2). puis les 4 fixations principales {photo
53, repére 1)

= Déposer le cylindre en frappant latéralement
avec la paume de la main.

« Récupérer les deux douilles de positionnement.
» Mettre un chiffon autour de la bielle de maniére
& boucher l'orifice de carter.

¢ Extraire les circlips & l'aide, de pinces a becs
fins ou d'un petit tournevis que 'on vient loger
dans |a rainure du piston prévue 4 cet effet.

» Extraire |'axe qui doit venir facilement car le jeu
est positif aussi bien avec le piston qu'avec le
pied de bielle. '

» Dégager le piston

+ Démonter éventuellement les segments, Pour

cela, commencer par le segment supérieur en

) BOULONSRONDELLES DE 10 mm =
7§] o g'

PHOTO 53 ™

écartant avec précaution sesbecs pour le déga-

ger de sa gorge puis le sortir par le haut.

« Sortir le segment inférieur également par le

haut. Ce segment est en trois parties, Prendre
arde de ne pas déformer ou casser les deux’

eléments minces. :

CYLINDRE

1. Cylindre - 2. Joint d’embase - 3. Vis de
. fixation du cylindre - 4. Goujons de culasse
(@ 70 x 60 mm) - 5. Goujon de culasse
(@ 10 x 73 mm) - 6. Goujon de culasse
(@ 10 x 92 mm) - 7. Vis de fixation
{@ 10x 100 mm} - 8. Rondelle plate -

9. Joint torigue - 10. Douilles de centrage.
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Conseils pratiques

]

Montage du piston et du cylindre.

2°) CONTROLES

Aprés parfait nettdyage des piéces (v compris
des gorges de piston), procéder aux controles du
cylindre et du piston et de ses segments {voir les
valeurs du tableau en téte de paragraphe).

3°) MONTAGE DES GOUJONS I}E‘HKATIBN DELA
CULASSE '

Si les goujons de fixation de'la culasse ont été
déposés, vous aidez des dessins ci-joints afin
d’identifier ces derniers ainsi que leur emplace-
ment de montage et leur cote de dépassement
du plan de jeint du bloc cylindre.

L

B

B1,54+0,5mm

49,5 - 0,5 mm
62,5 - 0,5 mm

S i

Cote de dépassement des goujons de
fixation de la cuwlasse au cylindre et
emplacement des ces derniers.

Longueur des goujons de maintien de la
culasse et emplacement.

4°) REMIONTAGE DES SEGMENTS, DU PISTON ET DU
BLOC-CYLINDRE S

» Remettre les deux douilles de positionnement.

* S'assurer de la parfaite propreté du plan de

joint supérieur du carter moteur puis monter un

joint d'embase obligatoirement neuf (voir photo

» Remettre en premier le segment racleur. Pour

les trois éléments, il faut procéder comme suit

~Morter l'expandeur et s'assurer que ses extré-
mités se touchent. b

- Remetire ensuite les deux &léments. minces qui
n'ont pas de position particuliére puisqu'ils
sont identiques et ne possédent pas de repére
de montagea. ;

~ Commencer par I'élément inférieur en écartant

avac précaution ses becs puis mettre I'élément

supérieur.

1) CYLINDRE Ht \.I'.':
1 : W

(2) SEGMENT DE PISTON 2

PHOTO 55

{1y JOINT

(2] GOUPILLES |

PHOTO 54

* Monter le segment intermédiaire puis le seg-
mant supérieur. Ces deux segments ont un
repare qui doit &tre dirigé vers le haut, faute de
repére, voir le dessin pour l'orientation des seg-
ments. Le segment intermédiaire se distingue du
segment supérieur du fait qu'il a sa surface frot-
tante conique.

» Tourner le vilebrequin de maniére & amener |a
bielle en position haute, Lubrifier le pied de
bielle. Boucher {'orifice du carter moteur pour
prévenir tout incident au remontage. |

* Prendre le piston et I'équiper d'un circlip neuf.
S'assurer qu'il est parfaitement logé dans la
gorge.

* Commencer a engager l'axe dans |e piston jus-
qu'a venir affleurer le bossage interne du piston.
s Présenter e piston sur la bielle en orientant le
repére moulé sur le téte du piston cété admis-
sion (voir photo 54, repére IN.

« Bien centrer le piston et repousser 'axe jusqu'a

ce qu'il vient en butée contre le circlip déja posé. -

* Monter le deuxiéme circlip de préférence neuf
et s'assurer de son parfait logament dans la
gorge. : :

* Tiarcer la coupe des segments comme montré
sur le dessin ci-joint. S'assurer que |es extrémi-
tés de I'élément expandeur du segment racleur
se touchent mais sans se chavaucher,

» Mettre le piston au PMH puis le caler a l'aide
d'une plague en.forme de " U " pour parmattre le
passage de |a bislle.

« Maintenir les segments rentrés dans les gorges
du piston & I'aide de pinces ou d'un collier spé-
cial vendus dans le commerce.

Coupe des segments - 1. Supérieur -
2. Intermediaire - 3. Racleur.

| 20 mm QU PLUS

Méthode de tiercage des segments :

1. Repére de fa face supérieure des
segments - 2. Segment supérieur -
3. Segment interméediaire - 4. Rail supérisur
- 5. Expandsur -.6. Rail inférieur -
7. Segment racleur - 8. Emplacement de la
coupe de ['expandeur pour fe calage des
différents segments.

* Remplacer le joint torigue a I"'embase du
cylindre (photo 55, repére 3).

¢ S'assurer de la parfaite propreté du plan de
joint inférieur du bloc-cylindre et de la présence
des 2 douilles de positionnement (photo 54,
repére 2). Lubrifier le cylindre.

» Accrocher un fil de fer a la chaine de distribu-
tion.

* Présenter le bloc-cylindre et passer la chaine
par le puits {photo 55). S'assurer que le piston
est bien centré par rapport au cylindre, Laisser
descendre le bloc-cylindre.

" Avec |'utilisation de pinces 4 segments ou
d'un collier, le bloc-cylindre doit descendre sans
risque de casser un segment. A défaut de cet
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outillage, il est possible de faire ce travail & deux
personnes, I'une maintenant le bloc-cylindre,
{'autre prenant soin de bien rentrer les segments
avec les doigts ou avec la lame d’un tournevis
fin. Dans ce cas, ne pas forcer au risque de cas-
ser un segment.

« S'assurer que le bloc-cylindre est bien mis en
place sur le carter moteur. Le maintenir et faire

tourner le vilebrequin pour vérifier le bon fonc- -
tionnement du piston, essuyer I'excédent d'huile.
= |nstaller les différentes vis de fixation. Serrer les
quatre vis principales progressivement et en
croix jusqu'a obtenir le couple de serrage pres--
crit (voir en téte de chapitre) puis fixer les deux
petites vis coté puits de chaine,

» Mettre en place l¢ guide avant de la chaine de
distribution,

* Reposer la culasse, (voir plus hauf).

Embrayage

Valeurs de contrdles :

PRINCIPAUX RENSEIGNEMEN

Valeurs standard Valeurs limites
___{en mm} {en mm)

¢ Epaisseur des disques garnis . 282a3,08 2,69
« Voile des disques - 0,30 g i : .
e Longueur libre des ressorts s ; " S AT R
- Jusqu'aux mc;déles T 45,5 445 COUVERCLE ET CARTER D’EMBRAYAGE - FILTRE D'HUILE
- Depuis modéles V 43,2 41,6 1. Carter d'embra Svarcla du filtre d'huile - 3. ) -
At , P . vage - 2. Couvercle du logement du filtre d’huile - 3, Couvercle d’embrayage
: g Inteneu{ df la cloche d'embrayage 28,000 & 28,021 28,04 4. Joint d'étanchéité du carter d’embrayage - 5. Filtre-d'huile - 6. Caoutchouc - 7. Ressorl.

@39'{[‘? emreaias . : 5795 427 980 27 90 d'appui - 8. Levier de commande de débrayage - 9. Ressort de rappe! - 10. Patte de maintien du
B Hesevind 55090 2 9035 5508 céble d'embrayage - 1a 17. Vis de fixation - 18. Ecrou = 19. Randelle d’stanchéité - 20. Douille
« @ de Parbre primaire (au niveau de la bague) 59 :959 201 :983' 2791 de centrage du carter - 21. Douille de centrage - 22 4 24. Joints & levre - 25. Joint torique -

26. Joint torique du couvercle d’embrayage - 27. Doullle de centrage - 28. Circlip - 28. Vis.

Dutils spéciaux :

- Outil d'immobilisation de noix d'embrayage.
pour la dépose de la noix et pour le rempla-
cement des disques d'embrayage :

{r&f. : 07724-005002) et clé & pipe de 27.

- Clé dynamométrique

|- Prévoir un joint neuf

~ Eorou de hoix d'embrayage : 10,8 -
-Vis des ressorts de rappel du plateau de
pression : 1,2,

DEPOSE DE L'EMBRAYAGE

1°) COUVERCLE ’EMBRAYAGE

a) Dépose du couvercle d'embrayage (photo 56) :

« Dévisser le tendeur du céble d’embrayage.

« Dévisser le plague support de tendeur de cable

puis dégager la bouterolle du céble de son

ancrage sur le levier de débrayage.

= Déposer le couvercle d’'embrayage :

- Déposer le couvercle en frappant legérement
avec un maillet plastique afin de le décoller.

~Récupérer, le joint torigue ainsi que les deux
douilles de positionnement du couvercle
(photo 57, repéres 1 et 2).

h) Instailation du couvercie d'embrayage :

e S'agsurer de la présence des deux douilles de
positionnement {photo 57, repére 2.

« Controler I'état général du joint torique de cou-
vercle d’'embrayage, le remplacer si son état le
nécessite, .

« Huiler légarement le joint torique puis installer
ce dernier dans sa gorge sur le couvercle

 d’embrayage {photo 57, repére 1). en place un

joint neut.

« Installer le couvercle d’embrayage :

—Fajre en sorte gque Pextrémité du poussoir
d’embrayage vient se loger dans la gorge de
'axe du levier de commande (photo 58).

- Installer ensuite les vis de fixation du couvercle.

« letire en place le cAble d'embrayage ainsi que
la patte de maintien du tendeur de cable. Régler
ensuite la garde a 'embrayage.

2°) DISQUES D'EMBRAYAGE

a) Dépose des disques d’embrayage :

Aprés avoir déposé le couvercle d'embrayage,
procédar comme suit

Couples de serrage (en m.dal.}: ) L

PHOTOQ 56 :-

+ Desserrer progressivement et alternativement
les 5 vis comprimant les ressorts de rappel du
plateau de pression. Récupérer les vis, les ron-
delies et les ressorts. L

* Récupérer le plateau de pression €quipe du
poussoir de débrayage. s

« Retirer I'empilage de-disques (7 disques garnis
et 6 disques lisses métalliques). o

) Contriles :

Faire un relevé de cotes el comparer par rap-
part au tableau pour déterminsr le degré d'usure.

‘1 {2y Dégager

(1) BAAS DEMBRAVAGE

{3) AXE

PHOTO BB - ¢




Conseils pratiques

EMBRAYAGE ET TRANSMISSION PHJ'MAI'HE

1. Pignon d'enirainement de la chaine de distribution - 2. Pignon d'entrainement de la pompe a
huile - 3. Ensemble cloche couronne d'embrayage - 4. Bague épaulée - 5. Noix d'smbrayage -
8. Disques garnis - 7. Disques lisses - 8. Plateau de pression - §. Ressorts d’appui -

10. Poussoir - 11. Pignen de transmission primaire - 12, Rondelle eptretoise - 13. Vis de fixation
du plateau de pression - 14. Ecrou de transmission primaire -'15. Ecrou de noix d'embrayage -
16. Rondelle d'appui - 17. Rondelle conique - 18. Roulement de butée d'embrayage .

¢} Installation des disques d'embrayage »

Avant. d'installer les disques d'embrayage
neufs ou anciens, il est préferable de les huiter
{huile moteur). Procéder au remontage comme
sujt :

¢ Remonter I'empilage de disques en commen-
cant par un disgue garni puis alterner disque
lisse et garnis. L'empilage se termine par un
disque garni ;

= S'ils ant &té déposés, remetire le poussoir de
débrayage en bout de I'arbre primaire de boite
de vitesses. .

* Remettre le plateau de pression en s'assurant
de son bon montage sur les cannelures de la
noix d'embrayage. Mettre en place les ressorts
et serrer les vis en plusieurs passes.

= [nstaller le couvercle puis le cable d’embrayage
qui sera ensuite réglé.

3°) NOIX ET CLOCHE D'EMBRAYAGE

a) Dépose (photn 59) :

Opérations préliminaires : déposer l'empilage
de disques d'embrayage

+ Installer 'outil de blocage de noix d'embrayage
sur le denture de cette derniére (voir référence
Honda dans tableau des principaux renseigne-
ments en téte de paragraphe}-ou un outil simi-
laire du commerce et une clé & pipe ou & douille
de 27 {photo 59).

« Déposer I'écrou de noix |, attention , cet écrou
freiné est serrd & 10,8 m.daN. Récupérer ensuite
sa rondelle plate, puis la noix elle méme.

» Deposer la rondelle d'appui de la noix puis reti-
rer la cloche. i

= Retirer la bague épaulée de la clache.

b) Confréles

- Vérifier |'état de surface des cannelures de la
noix sur lesguelles portent les disques lisses.
-Veérifier 1"état des créneaux recevant les

disques garnis. o
- Faire un relevé de cotes puis les comparer aux
valeurs du tableau. ... "

¢} Installation de la noix d’smbrayage :
* Huiler les différentes piéces avant de les instal-

ar., % EREH - ¥ t %
e Mettre en place la bague épaulée (photo 60,
fléche). I :

® |nstaller la cloche, en prenant soin de bien la
positionner sur le pignon de renvoi de kick.

* Monter la rondelle d'appui,-puis |a noix (photo
61, fléche). T ‘

» Metire en place la rondelle, 5a face repérée
“ Qut side " tournée vers 'extérisur, puis I'écrau
de préférence neuf (photo 62}. Tout en mainte-
nant la noix d'embrayage, serrer 'écrou au
couple de 10,8 m.daN,

* Frainer ['écrou par un coup de pointeau sur sa
collerette au niveau de la gorge sur 'arbre pri-
maire de boite.

PHOTO 60 (Photo RMT)

i E ) L
PHOTO 62 (Fhoto RMT)}
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Couvercle dfo.it du moteur

a) Dépose :

Nota : Il n'est pas nécessaire de déposer le
couvercle d'embrayage afin d'éter le couvercle
dreit du moteur. '

Procéder comme suit :

 Vidanger ['huile moteur.
« Déposer la barre de protection sous le moteur.

& Débrancher les deux canalisations d'huile sur le -

couvercle moteur droit au niveau de la pompe
d’huile. % g i
— Retirer |a vis de fixation. .

~ Dégager le raccord de sa douille de positionne- -

ment.

- Récupérer la douille de positionnement ainsi’
que le joint torique que 'on remplacera auto-

matiquement par un neuf au remontage.

s Oter le cable d’embrayage ainsi que son sup-

port de tendeur. :

& Déposer la pédale de frein comme suit :

- Enlever la goupille © Béta ” de Vaxe de raccor-
dement de la pédale au maltre-cylindre de roue
arriere. Oter I'axe de raccordement.

- Déposer les deux ressorts de rappel de la
pédale de frein. ' ' : .
- Enlever la goupille * Béta " de |'axe de pédale.
Récupérer sa rondelle plate puis dter la pédale.

¢ Repérer par un coup de pointeau sur 'axe, au -

niveau de I'encoche de bridage de la pédale de
kick starter, :

* Déposer la pédale du kick starter aprés avoir
5té la vis de bridage. -
« Retirer Iss vis de fixation du couvercle.

Pour déposer le cable d'embrayage (1),
dévisser les tendeurs du cable (2) et
déposer Iz plaque support du tendeur de
céble d'embrayage (3.

+ Décoller le couvercle puis dégager ce dernier,
actionner le levier d'embrayage en sens inverse
des aiguilles d'une montre afin de la dégager de
son poussoir de débrayage.

+ Récupérer les deux douilles de centrage ainsi
que le joint d'étanchéité qui sera remplacé par
un neuf au remontage.

* Déposer I'ensemble joint tarique sur le corps
de la pompe & huile. Cet ensemble sera rem-
placé par un neuf au remoentage.

» Nettoyer les plans de joint du couvercle et du
carter moteur. : )

b) Instaliation du couvercle droit du moteur :

Procéder & 'inverse des opérations de dépose
en respectant les points suivants :

- Netterr. parfaiterment les ﬁlans de joints.

- Installer les douilles de centrage du couvercle
puis huiler e joint d'étanchéité du couvercle
avant de l'installer sur les douilles de centrage.

- Installer un ensemble de joint torique neuf sur
le corps de la pompe & huile, graisser légére-
ment cet ensemble avant de la mettre en place.

~ Contréler 'état général du joint lévre de l'alé-
sage du logement du kick starter. Remplacer
ce dernier s'il y a fuite ou si son état le néces-
site.

- IMettre de la graisse sur la lévre du joint de kick
starter.

— Instailer le couvercle puis mettre les vis de fixa-
tion en actionnant le levier de débrayage afin
qu'it s'accouple avec le poussoir de débrayage.

- Monter la pédaie du kick en positionnant le
levier par rapport au coup de pointeau de posi-
tionnement fait & la dépose. La vis de bridage
du kick starter se serre 4 2,6 m.daN.

—Installer les douilles de positionnement des
canalisations de lubrification. Mettre en place
sur ses derniéres des joints toriques neufs qui
seront préalablement graissés.

~ Installer les canalisations d’huile, les vis se ser-
‘rent 4 un couple de serrage standard.

Emplacement des fixalions du carter
d'embrayage - 1. Carter - 2. Vis - 8. Ferou, |

- Monter le cable d'embrayage. Régler sa garde.

— Mettre en place la pédale de frein, la raccorder
au maitre-cylindre puis régler la hauteur de
pédale (voir au chapitre "Entretien courant” le

paragraphe traitant de cette opération}.

Cantrdler que le contacteur de feu stop arrigre

est activé en actionnant la pédale.

- Faire le plein d'huile moteur {voir au chapitre
"Entretien courant" le paragraphe fraitant de
cette opération). .

i Kick starter

Valeurs de contrile

i PRINCIPAUX RENSEIGNEMENTS

Valeurs standard Valeurs limites
{en mm} {en mm)

Pignon relais

| de I'axe du pignon fou 13,866 413,984 13,93
Alésage du pignon fou de kick 19,010 & 19,034 19,13
Alésage de la bague de pignon fou 14,000 & 14,018 14,08
i@ de la bague de pignon fou 18,859 4 18,980 18,82
Pignon du kick

@ de 'axe de kick starter 21,959 421,980 21,81
Ilésage de la couronne du pignon de kick - 22,0204 22,041 22,12

Couple de serrage en m.daN : vis @ M8 de la butée de kick 2,6.

1°) DEPOSE DU KICK STARTER
ET DE SON PIGNON FOU -

Nota : Si seul le kick starter est & dépaser,
seul le couvercle moteur droit est & déposer. Si
vous intervenez sur le pignon fou du kick, il vous

faudra déposer I'ensemble couronne cloche.

d'embrayage (voir les paragraphes. précédents).
Procéder & la dépose comme suit ; i

+ Retirer la rondelle de bu‘rée del'ake de kick.
+ Dégager, & I'aide de pinces, lg brin du ressort

de rappel du kick de son logement sur le;carter

moteur. Relacher ce dernier, - -
* Extraire 'axe du kick starter.

= Déposer le ressort du rochet ainsi que sa ron-

delle sigge.

Si vous deposez le pignon foll, extraire dans

un premier temps 'ensemble cloche couranne

d'embrayage. :

_ * Retirer la plague de butée du rochet de kick.

+ Déposer le pignon fou avec sa bague.
2°) DESASSEMBLAGE - CONTROLE - ASSEMBLAGE

o Extraire la noix de centrage de ressort afin de
pouveir dégager le ressort de rappel.

« A 'opposé, déposer le rochet. :

s Oter le circlip puis récupérer la rondelle
d'appui, le pignon de kick et sa seconde rondelle
d'appui.

« Contrdler I'état de surface de toutes les pigces,
portée de pignen, cannelures et dentures du
kick.

s Faire un relevé de cotes et le comparer aux
valeurs du tableau.

Le remontage s'effectue a l'inverse de la -
dépose. Prendre soin d'aligner les repéres de
'arbre et de la noix & rochet (photo 63, repéres
A et B).

PHOTQ 63 (Phato RMT}




Conseils pratigues

KICK STARTER

1. Pignon d'entrainement - 2. Rochet du kick - 3. Rampe - 4. Pignon fou - 5. Bague épatilée -
6. Ressort de rappel - 7. Axe - 8. Bague de maintien du ressort de kick - 8. Ressort de kick -
10. Rondelle - 11. Rondelle - 12, Rondelle de butée - 13. Rondelle - 14. Circlip - 15. Vis de fixation.

Assemblage du kick starter:

1. Rondelle - 2. Ressort de rappel - 3. Bague de maintien du ressort - 4. Arbre du kick -
5. Rondella - 6. Pignon du kick - 7. Rondelle sigge de ressort - 8. Ressort de rappel du rochet -
9. Rochet - 10. Clip - 11. Rondelle.

3°) INSTALLATION DU KICK-STARTER

= Installer le pignon fou équipé de sa bague,
I'épaulement de la bague dirigé vers le carter
moteur )

e Mettre en place la plagque de butée de rochet,
serrer ses fixations & un couple de serrage stan-
dard.

e |nstaller le ressart du rochet ainsi que sa ron-
delle siége sur I'axe du kick c6té rochet.

s Prendre le kick ainsi composé et le présenter-

sur le carter moteur. .
* Pousser le kick de manigre a ce que l'ergot du
rochet se positionne sur la plague de butée.
Bander le ressort de rappel du kick et venez
accrocher le brin dans son logement sur le carter
[photo 64, repéres 1 et 2).

+ Installer I’ embrayage complet si c8 dermer a
été déposé.

* Monter le couvercle moteur droit {\mlr para— e

graphe précédent).

By TROU

b (1) ENSEMEBLE
8 ICKSTSATER

PHOTO 64 -

Circuit de lubrification

‘s Lubrifier. les. pi¢
surpression, Monter:
n

g PRINCIPAUX RENSEIGNEMENTS 2

Valeurs de contriile

!
| Valeurs standard Valeurs limites !
1 {en mmj (en mm)
Jeu rotor ext. et corps de ponipe i 01540,22 0,25
Jeu rotor ext et int. 0,15 [maxi) 0,20
F{etralt du rotor par rappaort au plan de joint 0022009 012

POMPE A HUILE

1°) DEPOSE

Opérations préliminaires : déposer la cou-
vercle moteur droit ainsi que et la cloche d'em-
brayage.

Procéder ensuite comme suit :

* Retirer le pignon de pompe.

+ Déposer les 3 fixations de la pompe puis la
retirer et récupérer les douilles de positionne-
ment.

» Retirer les 2 douilles de centrage ainsi que le
joint d'étanchéité de la pompe

3°) DESASSEMBLAGE DE LA POMPE

a) Pompe de refoulement :

* Dépozer les vis d'assemblage de la pompe

* Retirer le couvercle. .

« Ratirer les deux rotors.

« Enlever la goupille de clavetage de l'axe ainsi
que la rendelle d'appui.

b} Pompe d'aspiration :

» Déposer le corps.de pompe.

« Sortir les deux rotors. -

* Extraire I'axe de pompe en prenant som de ne
pas perdre la guupllle y

c) Contrales: e

. Mesurer le {eu-entre le rotor externe et le
corps de pompe, entre les deux rotors de

chague groupe de pompe.

2°) CONTROLE DU CLAPET DE SUHPHESSIDN

Le clapet de surpressron est Ioge st
de pompe ¥

. Deposer la goupﬂl&fendu& puis-retirer la ron-
delle d'appui, le rassart et le clapet.
» Verifier I'état des piéces au momdre doute la

oules remp1acar ;

es e remonter le clapet da
P erence une: goupme

le cmps

4°) ASSEMBLAGE ET REMONTAGE

* Procéder & |'inverse du démontage sans

oublier de lubrifier abondamment les pigces.
* Bemplir d'huile la pompe.
+ Installer le joint d'étanchéité ainsi que les deux

" douilles de centrage de la pompe {phato 65,

repéres 1 et 2).

» Mettre en place la pompe {photo 66, repére 2)
sur le carter puis visser ses 3 vis de fixation
[photo 66, repéres 3).

* Mettre la pignon sur l'arbre de pompe (photo
66, repére 1).



H
i

POMPE A HUILE

1. Pompe compléte - 2, Pignon d’entrainement -3, Clapet de surpression - 4. Butée -
5. Ressort - 6. Rotor de pompe d'huile - 7. Rondefle de butée - 8, Rotor de pompe -
9. Rondelle sidge de pompe - 10. Joint caoutchoue - 11. Vis d'assemblage - 12. Vis de fixation -
13. Rondelle de butée - 14. Douilles de centrage - 15. Goupille - 16. Douille de centrage-
17 a 18. Vis de fixation - 20. Goupilies.

Assemblage de la pompe & huile :

1. Corps de fa pormpe - 2. Douilles d'assemblage - 3. Rotor externe de fa pompe interne -
4. Rotor inferne de la pompe interne - 6. Axe - 7. Entretoise - 8. Rondelle entretoise -
8, Goupille - 10. Couvercle de pompe - 1. Vis d"assemblage - 12. Rotor interne de fa pompe
externe - 13. Rotor externe de fa pompe externe - 14. Goupille fendue - 15. Rondelle butge -
o L ~ " 186. Ressort d’appui - 17. Piston du clapet de surpression.

5 (1) GOUPILLES

{3) BOULONS

PHOTO 65

CREPINE DE POMPE A HUILE

a} Dépose repose el nettoyage de la crépine {photo 67).

Réguligrement ou & chaque dépose du cou-
vercle droit du moteur, procéder 4 la dépose de
la crépine de pompe & huife puis a son net-
tovage.

PHOTO 66 - ..

La crépine est maintenue au bloc moteur par
une vis. Nettoyer la crépine & I'aide d'un pinceau
imbibé d'essence.

Avant le remontage de la crépine assurez-
vous du boen état de la crépine. Remplacer cetie
aerniére si son état le nécessite.

La vis de maintien de la crépine se serre & un
couple de sarrage standard.

} DECANTEUR
[0 L)

PHOTO67 .
RADIATEUR D’HUILE
1°) RADIATEUR

a) Controles

Aprés avoir déposé le phare effectuer un
contrdle visuel du radiateur :

¢ Vérifier que les ailettes de refroidissement ne
sont pas ebturées ou endommageéss.

= Vérifier qu'il n'y ait pas de fuite au refroidisseur
rnais aussi a ses différents raccords.

h) Dépose :
Aprés avoir vidangé le circuit de lubrification
puis déposé la phare, procéder comme suit

* Dévisser les écrous de raccordement de durits
d’huile au refroidisseur,

» Retirer les deux vis de fixation du radiateur,
réoupérer leur rondelle plate puis le radiateur
avec ses deux rondelles épaulées,

¢) Montage du radlateur :

Procéder a I'inverse des opérations de dépose
en respectant les points suivants :

+ Sur 'avant de la colonne, assurez-vous de la
présence du silentbloc sur ie tirant de calage du
radiateur.

+ Installer le radiateur en vous assurant que ce
dernier vienne correctemeant en butée sur le tirant
& 'avant de la colonne,




Conseils pratigques

REFROIDISSEUR D'HUILE

1. Duwrit - 2. Vis de raccord * Banjo * - 3. Canalisafion d'huile - 4. Canalisation d'fuile -
5. Radiateur - 8. Cacutchouc - 7. Silantblocs - 8. Rendelles épauldes - 9. Vis de fixation -
10. Vis de fixation - 11. Douille - 12. Joint torique - 13, Rondelles plates -

14 et 15. Rondelfes d'étanchéiteé cuivrées - 16, Douille de cenfrage - 17. Vis de fixation.

Montage du radiateur d'huile
de lubrification -
1. Butée de montage -
2. Téton d'ancrage de la butée -
3. Ecrous évasss -
4. Vis de fixation avec rondefle.

¢ |nstaller les rondelles épaulées, puis les vis de
fixation éguipées de rondelle plate. Les vis se
serrent & un couple de serrage standard.

» Relier les durits d'huile au refroidisseur, les
écrous se serrent 4 2,0 m.daN. -

¢+ Faire le plein d'huile moteur {voir au chapitre
"Entretien courant" le paragraphe traitant de
cette opération).

2°) DUHITS.D'HUILE :

Les durits sont reliées au cadre et au moteur
pat une vis de fixation. Chacque raccord se com-
pose d'une douille d'assemblage et d'un joint
torique d’étanchéité. A chaque fois que I'on
dépose une. durit, it faut impérativement rempla-
cer le joint tarique d’étanchaité.

Verrouiilage des vitesses

a) Dépose (photo 68):

Opérations préliminaires : déposer le cou-
varcle droit du moteur et le kick starter.

Frocéder ensuite comme suit

» Deposer le doigt de verrouillage (1 vis), récupé-
rer le doigt de verrcuillage, 1a randelle plats et le
ressort,

 « Déposer ['étoile de sélection (1 vis), récupérer

I'étoile de sélection et son pion de calage.

b) Repose :

Procéder & l'inverse de la dépose en respec-
tant les points suivants

¢ Installer le doigt de verrouillage, sa vis sera ser-
réa définitivement aprés montage de ['étoile de
sélection. .

* Aligner l'encoche de 'éloile de sélection sur je

pion.

[T BTNy

BRAS BUTEE
PHOTO 68 . '

» Enduire de produit frein filet la vis de fixation de
|'étoile de sélection et la serrer & un couple de
serrage standard. :

* Serrer la vis du doigt de verrouillage 2 1,2
m.daN. Assurez-vous que le ressort du doigt de
verrouillage vient en appui contre le carter.
Lorsque le doigt de verrouillage est en place
s'assurer qu'il pivote librement.

Pignon de transmission primaire

Opérations préliminaires : déposer, la noix
d'embrayage, le pignon de pompe a huile.

1°) DEPOSE DU PIGNON

» Immohbiliser le vilebrequin, en instaliant, I'outil
de blocage (Honda référence 07 724-0010100)
ou un jet en bronze, entre les dents de la cloche
d’embrayage et le pignon de transmission pri-
maire.

¢ Dévisser I'écrou en bout de vilebrequin, enlever
la rondslle frein conique et le pignon d'entraine-
ment de la pompe & huile

* Déposer le pignon primaire.

REPOSE

Tous les éléments gui se montent sur la queue

. droite du vilebrequin sont pourvu d'un détrom-

peur au niveau des cannelures (photo €9). Le

P FAATNER T"-.:.‘__
DE E AHUILE i
() GRANDE DENT

PHOTO B9 ™ .

pignon d’entrainement de la pompe & huile est
repéré * Out ” sur sa face externe.

|'écrou de fixation de la transmission primaire
se sorre 4 8,8 m.daN aprés avoir immobilisés la
cloche d'embrayage et |e pignon de transmission
primaire ensemble.
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Volant magnétique

Outils nécessaires
- Glé & sangle Honda {r&f. 07 725-0040000).

- Extracteur Honda (réf. 07733-0020000).

-Clede B et 14 mm.

Contriles

Pour les opérations de conirdle voir dans les Conseils Pratiques au chapitre Electricité le para-
graphe correspondant.

Couple de serrage (m.dal)

- Vis du rotor 12,7.

Nota :

1) 1l 2st conseillé de vidanger I'huile moteur avant d'effectuer la dépose du couvercle d'alternateur,
& cause de I'huile contenue dans le carter. .

2) Pravair éventuellement un joint neuf car ce. dernier est du type papier et peut se déchirer & la
dépose du couvercle.

COUVERCLES MOTEUR COTE GAUCHE

1. Couvercle d’alternateur - 2. Plague de protection de bris de chaine -
3. Couvercle du pignon de sortie de boite de vitesses - 4. Joint du couvercle d’alternateur -
5& 7. Vis de fixation - 8. Douilie - 9. Obturateur du repére d'avance & l'allumage -
10. Obturateur central - 11. Patie de maintien de cable - 12. Joint torique -
13. Joint torique - 14, Ecrou - 15. Doullles de centrage -
16. Vis de fixation du couvercle du pignon de sortie de bofte - 17. Vis de fixation

1°) DEPOSE

* Déposer le cache latéral gauche et la selle puis

désaccoupler ies fils issus du volant magnétique.

Degager le céble de ses ancrages.

» Deposer les vis de fixations ainsi que I'écrou du

couvercle d'alternateur, puis retirer le couvercle,

Le stator est fixé & l'intérieur. Du fait de ['aiman-

tation permanente du rotor le couvercle peut étre

dur & débofter. e

¢ Récupérer les douilles de positionnement, le

joint et la douille de raccordement de canalisa-

tion de lubrification, Lol

* Immobiliser e rotor a l'aide de la clé & sangle

Honda. Dans le cas contraire.; ... .0

- Passer le 5® rapport et appuyer énergiquernent
sur la pédale de frein arrigre, == -

= Déposer la fixation centrale du rotor (1 vis clé

de 14) (photo 70} i T

= Mettre en place I'extracteur de rotor, Si aprés

serrage le rotor ne vient pas; frapper d'un coup

sec avec un marteau sur le bout de {'extracteur

pour " décoller ' ce dernier (photo 71, repére 3).
* Récupérer la clavette demi-lune.

a) Contrdles :

Pour le contréle du stator et du capteur d'allu-
mage voir les Conseils Pratiques au paragraphe
Equipements Electriques.

REPQSE DU COUVERCLE

« Vérifier la présence de la clavette demi-lune
puis mettre en place le rotor,

» Serrer la vis du rotor au couple de 12,7 m.daN.
« Mettre en place les 2 doullles de positionne-
ment ainsi que la douille de raccordement de
canalisation de lubrification et le joint neuf - hui-
ler I&gérement ce dernier avant de le présenter -
puis mettre le couvercle. o

Ne pas oublier de connecter le cdblage de
I"alternateur mais aussi du capteur d’allumage.

Alternateur




Conseils pratiques

VOLANT ALTERNATEUR

1. Rotor - 3. Stalor -
4. Patte de maintien de cdblage -
5. Patte support de capleur -
8. Vis de fixation 7. Vis de fixation du stator -
8. vis de fixation du rotor -
9, Rondelle d’appui.

“PHOTO 70 . -

PHOTO 71"

Opérations nécessitant
la dépose du moteur

Dépose repose du bloc moteur

1°) DEPOSE DU MOTEUR

Nota : Si I'on dépose le moteur en vue de
I'ouvrir, il est préférable de débloquer, moteur
_dans le cadre certains écrous ou vis comme celui
de la noix d'embrayage, ceux du pignon de sor-
tie de boite de vitesses ou encore celle du rotor
de volant magnétique.

a} Opérations préliminaires :

» Déposer, les caches latéraux, la selle et le
réservair de carburant. .

-» Déposer le berceau de protection du moteur

* Hetirer le carburateur.

» Déposer le systéme d’échappement.

+ \fidanger le circuit de lubrification.

« Déposer les durits d'huile allant de ta pompe a
hujle au réservoir ou au radiateur.

» Oter la pédale du frein arriére.

« [nstalter un support stable sous la moto.

» Dévisser I'axe de roue arriére et détendre la
chaine de transmission secondaire.

» Déposer le couvercle du pignon de sortie de
boite, puis le pignon. :

« Débrancher |e capuchon de bougie.

* Débrancher la durit de reniflard du carter
moteur. o :

« Décannecter les fils issus du volant magné-
ti%ie et du capteur d'allumage.

» Déposer |e boitier d'allumage.

« Déposer le levier du sélecteur de vitesses.

» Débrancher le connecteur {4 fiches) du régula-
teur de tension. - 7 _ _

88 N-m

{1

“12Nm

42 N-m

54 N-m

26 N-m

Dépose du moteur hors cadre




Cogpfe de serrage g
des vis de fixation du cadre.

e Débrancher la durit du reniflard de la culasse.
e Désaccoupler le cdble de décompressaur
manuel au niveau de la biellette de commande.
« Retirer la vis de fixation du maitre-cylindre de

frein arrigre. Le suspendre verticalement afin que.

le liquide de frein ne puisse s'en échapper.

e Désaccoupler le cable de commande d'em-
brayage puis déposer son support de tendeur
sur le moteur,

« Déposer le repose-pied droit.

b) Dépose des fixations moteur :

e Déposer la fixation supérieure ainsi que les
plaques supports 2 boulons.

« Déposer la fixation avant avec son guide céble
et ses deux plagues supports. {

« Déposer la fixation arriere supérieure - 1 boulon
@ M 10, 2 vis @ M 8 et 1 plague support.

o Déposer la fixation avant inférieure, récupérer
son entretoise. S

» Retirer I'écrou de I'axe du bras oscillant.
Dégager suffisamment 'axe mais sans qu'il ne
s'échappe du bras oscillant et de son logement
sur le cadre, afin de sortir le moteur du cadre

« Basculer le moteur et I'extraire par la droite du
cadra.

2°) REPOSE DU MOTEUR

Procéder en inversant I'ordre de dépose en
prenant soin de :

- Changer les joints du collecteur d'échappe-
ment.

—Monter les fixations avec la téte de boulons a
gauche. )

-~ Mettre toutes les fixations moteur en place
avant de commencer & serrer.

- Respecter les couples de serrage : @ M 10 :
4,0 m.daN et @ M 8: 2,7 m.daN. .

- L’axe du bras oscillant se serre 4 8,8 m.daN.

~Les fixations du repose pied sont serrées &
4,2 m.daN. )

- La vis de bridage de I'axe de sélecteur est ser-
rée & 1,2 m.daN.

Effectuer les contrdles et réglages suivanis :

- Huile moteur,

- Garde 4 la poignée des gaz.

-TRéglage de la garde au céble de decompres-
seur manuel, Effectuer ce réglage dans les
conditions du contréle du jeu aux soupapes

- Réglage de la garde au levier d'embrayage.

- Tension de |la chaine secondaire.

- Contréle systématique du circuit électrique.

Carter moteur

OPERATIONS PRELIMINAIRES A
L'OUVERTURE DU BLOC-MOTEUR

|'ouverture du carter moteur donne accés, a
la holte de vitesses (tambour, commande de
sélection, arbres et pignons), & Farbre d'équill-
brage et au vilebreguin

Nota : Les opérations suivantes peuvent étre
effectuées moteur dans le cadre ou moteur hors
cadre. La méthode de dépose des organes et
des pigces cités ci-aprés vous est decrite dans
les paragraphes précédents du sous-chapitre *
opérations possibles moteur dans fe cadre "

1°) Déposer les organes et pigces suivantes

a) Sur la pattie supérieure du moteur :

- Le cache arbre & cames.

- L'arbres a cames.

—-lLaculasse. i

- Le patin avant de la chaine de distribution.
- Le bloc-cylindre,

- Le piston.

" b} Sur la partie droile du mateur

- Le couvercle moteur droit avec le couvercle
d'embrayage - . :

-L'embrayage complet {disque, noix et Ia
cloche). e

=La pompe 2 huile."

- Les pignons : primaire et de pompe & huile.

- Le mécanisme de kick.

— L'étoile 'de sélection et doigt de verrouillage.

¢} Sur la partie gauche du moteur

- Le couvercle de volant magnétique équipé du
stator d'alternateur et du capteur d'allumage.

~Llerotor, . sl

- Le pignon de sortie de boite de vitesses.

2°) SEPARATION DES CARTERS

+ Déposer |a chaine de distribution ainsi que son
pignon d'entrainement en bout de vilebrequin.

« Dévisser la vis d'articulation du patin guide
chaine de distribution arrigre. Déposer le patin et
récupérer la rondelle plate au niveau de son arti-
culation (photo 72). :

* Retourner |e bloc-moteur puis déposer les 11
fixations sur le c6té gauche {photo 73).

" HONDA “XR400 R’

= Retourner le bloc moteur, puis dévisser les
deux fixations restantes.
* Déposer les fixations sur le cité droit 2 vis .

{1) GUIDE DE TENDEUR

© PHOTO 72

{1} BOULONS

CARTER MOTEUR

1. Demi carter droit - 2. Joint d'étanchéité entre demi carters - 3. Demi carter gauche -
4, Patte de maintien de canalisation - 5. Tarnis filtrant - 6. Vis de fixation -
7& 11, Vis d'assemblage - 12, Vis de vidange du carter - 13. Goujon - 14, Rondelle d’étanchéite -

15. Douilles de cenirage- 16. Vis de fixation.




Conseils pratiques

i Ouverturs du carter moteur.

PHOTQ 74 (Photo RMT)

* Installer la face droite du carter face & vous

puis séparer les carters, en soulevant le demi-

carter'droit et en martelant & plusisurs endroits 4

I'aide d'un maiilet plastique.

* Toutes les piéces restent en place dans le
- ‘demi-carter gauche {photo 74}.

* Assurez-vous de la présence de la rondslle
d’appui en bout de I'arbre secondaire de boite
de vitesses. ’

* Déposer le joint d'étanchéité du carter ainsi
que les deux douilles de centrage.

« Nettoyer les plans de joint. -

3°) ASSEMBLAGE DU [}AHT.EH :

+ Nettoyer parfaiterent les plans de joint des
demi-carters.

* S'assurer de la présence des 2 douilles de
positionnement {photo 74, repére 2), mettre un
|oint neuf qui sera huilé avant montage {photo
74, repére 1). .

* Contréler la présence de la rondelle d'appui sur
|'arbre secondaire.

¢ Mettre en place le demi-carier droit, qui doit se
positionner sans forcer.

* Mettre en place les fixations gauche et droite et
les serrer progressivement jusqu'a obtenir un
couple de serrage de 1,2 m.daN.

¢+ Installer le pignon d'entrainement de la chaine
de distribution {une seule positicn da montage,
cannelure de dérompage). Installer 1a chaine de
distribution sur ce dernier.

*« Mettra en place la patin guide chaine cété ten-
deur. La rondelle va entre le carter et le patin.
Mettre un produit frein filet sur la vis d'articula-
tion du patin (couple de serage standard).

Boite de vitesses

" PRINCIPAUX RENSEIGNEMENTS

Contrile
Valeurs standard Valeurs limites
{en mm} {en mm)
Alésage de pignons .
- Primaire de 42 25,020 & 25,041 25,08
- Primaire de 5% 25,000 &4 25,021 28,06
- Secondaire de 17® 23,000 423,021 23,07
- Secondaire de 29 ot 38 28,020 4 28,041 28,08
@ extérieur de bague :
- Primaire de 42 24,979 4 25,000 24,90
— Primaire de 52 24,959 & 24,980 24,90
~ Secondaire de 11 22,959 & 22,980 22,90
- Secondaire de 22 et 3% 27,979 & 28,000 27,94
Alésage dos bagues :
- Primaire e 42 22,000 a 22,021 22,10
- Secondaire de 1™@ 20,020 220,041 20,08
- Secondaire de 29 et 32 25,000 a 25,021 25,06
Jeux : : . -
- Jeux entre pignon et bagus ' 0,020 40,062 0,10
-.Jeux entre bague et arbre 0,020 a4 0,062 - 0,10
& des portées d'arbres : :
- Arore primaire, portée de 42 21,959 4 21,980 21,92
- Arbre secondaire, portée de 17 19,979 & 20,000 19,94
- Arbre secondaire, portées de 22 et de 32 24,959 3 24,380 24,92
Fourchettes - axe et tambour de sélection :
- Epaisseur des doigts de fourchette 5,93 4 6,00 5,5
— @ intérieur des fourchettes 13,00 213,021 13,05
- (& extérieur de 'axe. 12,966 4 12,984 12,90
— @ de V'extrémité droite du tambour 19,959 4 19,980 19,90
- Alésage tambour dans carter droit 20,000 & 20,033 20,07
1°) DEPOSE [i 7) TAMBOUR DE
CHANGEMENT
Une fois le carter moteur ouvert, procéder ) FO C.I‘—iE g DE VITESSE
comme st : CHANGEMENT |
s Extraire |'axe des fourchettes {photo 75).
* Dégager les trois fourchettes du tambour.
* Escamoter le curseur du bras de sélection logé
au fond du carter et sortir le tambour,
* Recupérer les trois fourchettes.
* Déposer en un ensemble les deux arbres de
boite de vitesses, si nécessaira frapper légére-
ment & l'opposé de I'arbre secondaire au niveau
de I'emplacement du pignon de sortie de boite, -

* Sortir 'axe de sélection équipé de san ressort
de rappel (photo 76).

PHOTO 75 (Photo RMT)



 HONDA “XR400R”

BOITE DE VITESSES

1. Arbre primaire de bolte avec pignon menant de 17 (13 dents) - 2. Arbre secondaire de boite -
3. Pignon mené de 178 (34 dents) - 4. Pignon menant de 22 (19 dents) - 5. Pignon menant de 2%
(35 dents) - 6. Bague - 7. Pignon menant baladeur de 3€ (20 denis) - 8. Pignon mené de 3¢
(28 dents) - 9 et 10. Bagues de coulissement - 11, Pignon menant de 4€ (25 dents) - 12. Pignon
mené de 4% (28 dents) - 13. Pignon menant de 52 (27 dents) - 14. Pignon mené de 5° (25 dents) -
15, Bague - 16. Bague cannelge - 17, Plague de calage - 18. Pignon de sortie de boite
{15 dents) - 18. Plague de mainfien du pignon de sortie de bolte - 20. Vis de fixation -

TAMBOUR ET FOURCHETTES DE SELECTION

1. Fourchette de sélection droite - 2. Fourchelte de sélaction centrale - 3. Fourchette de sélection
gauche - 4. Axe de maintien des fourchettes - 5. Tambour de séfection - 6. Etoile de sélection -
7. Doigt de verroulflage des vitesses - 8. Ressort de rappel - 9. Axe de sélection -

10. Ressort de maintien du doigt de sélection - 11. Ressort de rappel - 12. Butée -

13, Vis de fixation - 14. Rondelle - 15, Joint & lévre - 16, Circlip - 17. Vis de fixation - 18. Pions.

21. Vis de fixation - 22. Rondelles cannelées - 23. Rondelle cannelée - 24 & 27, Rondellas -
28 et 29. Circlips - 30 4 33. Roulements - 34 et 35, Joints & févre.

{1) ARBRE SECONDAIRE (2) ARBRE PRINCIPAL

PHOTO 76 {Photo AMT)
2°) DESASSEMBLAGE DES ARBRES DE BOITES

Prendre soin de classer les piéces dans
'ordre de dépose. Certains pignons sont calés
latéralement par des circlips

3°) CONTROLES

Se reporter au tableau ci-avant pour connaitre
les valeurs de contréle. Vérifier toutes les pigces
(état de surface des dentures de pignons, des
cannelures des arbres, des bagues, des crabots,
ete.). Vérifier tout particulidérement les rondelles
de calage latéra! et les circlips gu'il faut impérati-
vement remplacer en cas de doute.

4°) ASSEMBLAGE DES ARBRES DE BOITE

Procéder en inversant |'ordre de dépose en
vous aidant de |a vue éclatée et en respectant les
points suivants :

- Lubrifier parfaitement toutes les piéces.
- Aligner le trou de lubrification de la bague du
pignon primaire de 28 avec celui de I'arbre.

- =Vérifier le bon montage des circlips de calage

|atéral.

—~Veiller au montage des bagues cannelées sur
les arbres primaire & faire correspondre les
trous de graissage.

4°) REPOSE DE LA BOITE -

* Contrbler la présence des rondelles de butée
sur les arbres primaire {1 seule rondelle coté
gauche) et secondaire (1 rondelle de chaque de
chague c&té) puis mettre en place en un
ensemble les deux arbres (photo 77).

s Mettre & laur place respective les trois four-
chettes. Pour cela elles sont repérées par les
lettres "L" (gauche)}, "C" (centrale}, "R" (droite)

“sur leur face allant vers le carter droit (photo 78}.

Positionner chacune d’elles dans |la gorge cor-
respondante, soulever au besoin le pignon bala-
deur correspondant.

¢ Mettre en place le tambour de sélection (photo
79}, Appliguer de 'huile dans les gorges de four-
chettes.

Arbre primaire de bofte de vitesses :

1. Arbre primaire avec pignon de 17 - 2. Rondelle - 3. Bague - 4. Pignon de 4° -
5. Rondelie cannelee - 6. Circlip - 7. Pignon de 3% - 8. Rondelie cannelée - 9. Circlip -
10. Bague crénelée - 11. Pignon de 52 - 12. Pignon de 28 - 13, Rondelle d'appui -
14. Sens de montage des rondelles et circlips.
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SEoMOARE ] * Enfiler I'axe dans les trois fourchettes. Huiler ce
1 dernier avant de linstaller {photo 80).

* Mettre en place |'axe de selection, tout en
escamotant le curseur de {'axe de sélection pour

qu'll vienne se loger correctement,

* Avant de mettre en place le demi-carter droit
verifier ja présence de la rondeile de butée sur
l'arbre secondaire,

. DETANCHEITE |

PHOTO 77

(1) MARQUES

Arbre secondaire de boite da.virasses H
1. Rondefle d’appui - 2. Pignon de 28 - 3. Bague - 4. Rondelle - 5. Pignon de 58 -
6. Arbre secondaire de bofte - 7. Rondelle - 8. Bague - 9. Pignon de 3% - 10. Rondelle cannelée -
11. Circlip - 12. Pignon: de 4% - 13. Rondelle - 14. Bague - 15. Pignon de 17© -
16. Rondelle d2 butée - 17. Sens de montage des rondelles et circlips.

PHOTO 78

Valeurs de contriles :

PRINCIPAUX RENSEIGNEMENTS

Vilebre-qu_i_n et arbre d'équilibrage

LR e
PHOTO 80

|- Valeurs standard Valeurs limites
: {en mmj} {en mm}
Jeu latéral & |a téte de bielle 0,050 & 0,450 0,60
Jeu radial 4 la téte de bielle 0,006 40,018 0,05
Alésage du pied de bielle -~ 20,020 4 20,041 20,087
Faux rond du vilebrequin . - 012

1°) DEPOSE

a) Opérations préliminaires :

— Cuvrir le carter moteur .
- Déposer |a boite de vitesses.

b) Dépose du vilebrequin et du balancier

Maota : la dépose du vilebrequin nécessite
f'emploi d'une presse ou d'un outil spécifigue
parmettant 'extraction du vilebrequin du demi
carter cété gauche.

« Maintenir la masse du balancier 4 |'opposee de
celle du vilebrequin, puis a I'aide d'une presse ou
d'un extracteur adapté, déposer le vilebrequin,

* Déposer ensuite le balancier d'eéquilibrage.

Important : si le roulement gauche du vilebre-
quin reste en place au. moment de sa dépose, il
sera obligatoirement remplacer par un neuf. Les
roulements sont & installer sur les carters '

2°}) CONTROLES

a) Jeu latéral aux tBtes de bielles :

Contrdler [e jeu avec une cale d'épaisseur
calibrée que I'on glisse entre 'une des masses
du vilebrequin et fa tite de bielle.. :

b} Jeu radial a la 1éte de hielle :

Utitiser un comparateur a cadran. Placer le
vilebreguin sur des * Vé " - masses maontées sur
les " V& et bielle pendante. Installer le compara-
teur de maniére que son toucheau soit en
contact avec la téte de bielle en son point le plus
elevé. Soulever alors la bielle afin de determiner

_le jeu radial & la téte de bielle.

¢) Faux-rond du vilebrequin :

Effectuer ce contrile apras avoir retiré les rou-
lements. : ;

3°) REPOSE DE L'EMBIELLAGE ET DU BALANCIER

+ Si le roulement gauche du vilebreqguin est resté
en place sur le vilebrequin a la dépose manter un
roulement neuf. Faire chauffer le demi-carter
dans four & 80/100 ° C. Il est important de le
chauffer d'une maniére homogéne, Mettre en
place le roulement. :

¢ Engager d'un seul tenant le vilebrequin st le
balancier d’équilibrage en alignant le trait de
repérage sur le pignon du vilebrequin entre les
deux traits du pignon du balancier d'équilibrage.
Installer I'outil de montage du vilebrequin Honda
ou un outil similaire du commerce venant tirer sur
la.queue droite du vilebrequin, Prendre garde de
maintenir la bielle en regard du logement prévu
pour le piston (photo 81). :

* Coté droit du vilebrequin et du balancier, des
traits de repérage permetient de contréler le-bon

calage du balancier par rapport au vilebreguin.
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Vilebreguin et balancier

a'équilibrage.
VILEBREQUIN - BIELLE - PISTON ET BALANCIER D'EQUILIBRAGE
1. Ensemble vilebrequin bielle assemblé - 2. Jeu de segment - 3. Piston - 4. Axe de pistan -
5. Balancier d’équilibrage - 6. Clips - 7. Clavette demi lune - 8. Roulements de vilebrequin -
9. Roulement de balancier gauche (6313) - 10. Roulement de balancier droit (6302).
{3y ADAFTATEUR FILETE
R ZXE
PHOTO 81-

Calage du balancier d’équilibrage
sur le vifebrequin : -

1. Demi carter gauche -
: 2. Balancier -
3. Repére de calage sur fes pignons
du vilebrequin et du balancier -
4. Alignement -
5, vilebrequin.
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Equipement ¢lectrique

Code couleur de fils valable pour I'ensemble du chapitre

Noir

__Bley

Vert

_Jaune

Bouge

. Gda_
_Dekngs

E:n-<DE'L'!

Blanc

tEbEkh

< |
£

o :ﬂi_.

Circuit d'allumage

CONTROLE DE L'AVANCE

Ce contrdle n'est & falre que si |'avance & I'al-
lumage semble déréglé. Il nécessite I'empioi
d'une lampe stroboscopigue.

# Faire tourner le moteur pour qu'il soit & sa tem-
pérature de fanctionnement puis I'arréter.

» Dévigser le bouchon d'accés aux repéres sur le
couvercle d'alternateur, cété gauche de la moto.
¢ Brancher la lampe stroboscopique sur le fil de
bougle en suivant les instructions du fabricant.

» Démarrer le moteur, le laisser tourner au ralenti
et diriger la lampe stroboscopique sur 'orifice du
carter. Le repére d'avance initlal * F " du vilebre-
quin doit &tre en regard de I'index fixe du carter
I / ue le moteur tourne au ralenti : 1 300 + 100
tr/min.

= Augmenter |a vitesse en agissant sur la vis de
ralenti jusqu'a 2 000 tr/min. et s'assurer que le
repére commance a tourner an sens inverse
horaire :

Pour une mesurs plus juste du régime moteur,
utlliser un compte-tours & induction.

Si ce n'est pas le cas, vérifier la bonne fixation
du capteur d'allumage.

Pour le contréle de Pavance maxi, il est néces-
saire d'avolr une lampe stroboscoplque & dépha-

sage.
Avance Initiale (avant P.M.H.) : 8° & 1 300 tr/min

CONTROLE DU CIRCUIT D'ALLUMAGE

En cas de ne totaie d'allumage ou d'ano-
malie de fonctionnement, procéder aux contréles
délcrits cl-aprds, Auparavant, déposer les piéces
suivantes :

- La selle, et les caches latéraux
- Le réservoir d'essence.

1°) BOUGIE

Propreté et écartement des élaotrades (0,8 A
09 rn;n). spécification de montage (degre ther-
mique).

- Nettoyer, régler et changer au Dasai.

2°) TENSION DE GRETE PRIMAIRE
DE LA BOBINE D'ALLUMAGE

Avant d'effectuer ce contréle, vérifier taulen
les connexions, si le systému sst débranahe,
vous risquez de mesurar une tenslen de g
non conforme. Vérifler auas! i ;
cylindre et vérifier que la bougle ast parreaie-
ment installée.

» Débrancher le capuchon de ] s
taller une bougie neuve. Moﬂnb:w: Sougis lI..ll
masse en la raccordant au oylindre B peUr
un essal d'étincelle. )
* Raccorder un adaptateur de tension de orils 4
la bobine d'allumage

- Connexions : — Nolre/laune au {+) = Masee du

corps (-).

¢ Moteur au point mort, démarrer (e mmaﬂ rl
mesurer |a tenslon de créte du primaire #e (8
bobine d'allumage :

~ Tension de créte : 100V minl.

3°) TENSION DE CRETE DU BOBINAGE DE ONAMGH
DU CONDENSATEUR D'ALLUMAGE

* Débrancher le connecteur 8 broohws du boltier
d'allumage et raccorder |'aduptateur de tenslon
de créte aux bomes du connecteur ofté oablage.
Connexions : - nolr/rouge su (4+) = brun mu (=),

Tromseen prammre e o i o e

Condltion anormale

Causes probables (coat dans 'ordre indi

‘Fatsion de crdle trop basse :

ninis aucune élincelle n’apparait
A In henigie

. | = Bobine d’allumage défectucuse.

1w de tension de créte : N

b tonsion de créte est noroiale

= Maurvai jons de |'adap de tension de crite (1o systéme est normal si
les tensions mesurdes dépassent les spécificatlons en inversant les connexions,

o L'impédance du multimétre est trop faible.

» La vitesse de démarrage est trop faible (14 foroe du démarreur est trop faible),

« '"Echantillonnage du testeur et I'impulsion mesurée ne sont pas synchronisés (le
systéme est normal si la tension mesurée dépasse In tension standard an moins une
fois).

» Mmrvaises cormexions ou circuit ouverl dans le systéme d’allumage.

= Bobine d’excitation déli £ la tension maxi).

» Module de commande d'allumage défectucux (lorsque les vérifications

ne sont §
» Mamvaises connexions de 1'sdaptateu do tension de créte (le systime est normal si
les tensions mesurées dépassent leg spécifications en inversant les connexions.
Court-circnit dans le cAble du commutateur d'arrét moteur,
+ Commutateur d'arrét moteur défectueux.
» Maivaises connexions ou connexions desserndes sur le boftier d’allumage.
« Adaptateur de tension de créte défoctucux.
« Bobine d'excitation défectususe {mesurer la tonsion de créte).
« Générateur d'impul d'allumage défi la tension de créte),
» Module de commande d'allumage défectusux (lorsque les vérifications
précédentes ne sont pas normales).
» Bougie défectueuse ou fisite de courant dans le secondaire de la bobine.
= Bobine d"allamage défectneuse.

Tenwtiwn de criic trop faible :

o L'impédance du multimétre est trop basse,

foig).

normales).

 "Echantillonnage du testeur ct 1'impulsion mesurée ne sont pas synchronisés (lo

] o La vitesse de démarrage est trop faible (la force du démarreur cst trop faible).
systéme est normal i 1a tension mesurée dépasse I tension standard au moins une

i = Hobine d'excitation défectuense (lorsque les vérifications précédentes ne sont pas

' ob durien de eréte

Foswbom, ol erite (rop faible :

fois).

T she ferinbon e créte

* Adaptateur de tension de créte défectueux.
» Bobing d'excitation défectucuse

» L'impédance du multimétro cst trop basse.

» La vitesse de démarrage est trop faible (la force du démarreur est trop faible).

o 'Echantillonnage du tesieur et I'impulsion mesurée ne sont pas synchronisés (le
systéme est normal si La tension mesurés dépasse Ia tension standard au moins une

« Générateur d'impulsion d’allumage défectucux (lorsque les vérifications
précédentes ne sont pas normales).

» Adaplateur de tension de créte défectueux.
» Génératenr d'impulsion d’allumage défectuenx.

Contréles du circult d’allumage.

& Muteur au polnd mort, démarrer le moteur et
masurar |a tanalon de crdte au capteur d'allu-

rgge
= %gﬂﬂﬂ'ﬂ & créta - 100 V mind.

@) |a tenaien re oréte manurée sur ie boitler de
ssmmande d'allimege est Inférieurs & la valeur
wandard, vérifiaz & aouvani ins polnts sulvants :

o Débranoher les oonneoteurs brun et noir/rouge
du bobinage da eharga au niveai du volant alter-
natwur, i

¢ Annourder len olbles e I'adaptateur de ten-
sion de oriéts A oes bornes odleé volant,

¢ Comma powr | gonneoleur nu nivesu du boltler
d'alfumage, mesurer |a tenalon de ordte ot com-
parex-n & oelie mesurés en pramler.

Contrdle de la tension
de créte primaire & la bougie.
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[Mesursr ia tension stabilisée h trop bas
b

b
Trop haut

- Veérifier la ligne de masse du régulatenr CA
— Vérifier la ligne de masse du redresseur -

Anormal ——-3» » Circuit ouvert dans le faisceau.

Tégulatenst
|

Mormal

.*

- Vérifier que le connectenr du régulateur CA est
solidement fixé. :
~ Wérifier que le connestenr dus redresseur-
régulateur est solidement fixé.

Ancrmal —# + banvaise connexion

Normal. - pl - Régulateur CA défectueux

P
l + Redresseur - répulateur défectuau.

¥

— Vérifier la ligne de bobine CA
- Vérifier la ligne de bobine CC

: Anormal [+ Cireuit ouvert ot court-cifcuit dans
1'alternateur.

Normal

- Verifier que le connectenr du régulateur CA est
solidement fixe, .

— Vérifier que le connecteur du redresseur- -
régulatenr est so].idememlﬁxé.

Anormal ——§ + Manvaise connexion.

Nmimal

o | * Régulateus CA défectuenx
|« Redregsenr - régulatenr défectuenx.

Etapes de contréle du circuit d’éclairage.

Contrdle de la tension
de créte primaire
au connecteur
de la babine d'alfurmage.

Emplacement des différents composants du circuit électrique de fa XR 400R ;

1. Commutateur au guidon coté gauche - 2. Diode - 3. Redresseur - 4. Coupe-circuit -
. 5. Contacteur du frein avant au guidon c6ié droit - 7. Bobine d'allumage - 8. Régulateur -
9. Contacteur du frein arriére - 10. Boltier d'allumage - 11. Alternateur - 12. Capteur d'allumage -
13. Bougie - 14. Avertisseur sonore.

— 5 la tension de créte mesurés sur le connec-  4°) TENSION DE GRETE DU CAPTEUR D'ALLUMAGE
teur du boitier d’allumage est anormale alors
que celle relevée en sortie de bobine est elle  * Débrancher le connecteur 6 broches du boitier
normals, le faisceau a un circuit ouvert ou des d’allumage. et raccorder I'adaptateur de tension
conneXions desserrées de créte aux bornes du connecteur coté cablage.
' Connexions : — blaufjaune au (+) ~ vert au {-). -
« Moteur au point mort, démarrer le moteur et
mesurer la tension de créte au capteur d'allumage :

- Si les deux tensions relevées sont inférieures & _ Tansion de oréte : 0,7 V mini.

la valeur standard, effectuer les opérations

décrites dans le tableau de dépannage d’allu-
mage ci-joint.

Si la tension de créte mesurée sur le boitier de
commande d’allumage est inférieure & la valeur
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standard, vérifiez & nouveau les points suivants :
e Débrancher le connecteur 2 broches en sortie
de couvercle d'altemateur.

= Raccorder les cdbles de ce double connecteur
& I'adaptateur de tension de créte 4 ces bornes
coté volant,

e Comme pour le connecteur au niveau du boitier
d'allumage, mesurer la tension de créte et com-
parez-la a la tension mesurée en premier.

— Si la tension de créte mesurée sur le connec-
teur du boltier d’allumage est anormale alors
que celle relevée en sortie du capteur est elle
normale, le falsceau a un circuit ouvert ou des
connexions desserrées.

- 5i les deux tensions relevées sont inférieures a
la valeur standard, effectuer les opérations
décrites dans le tableau de dépannage d’allu-
mage ci-joint.

5°) RESISTANCE DU VOLANT MAGNETIQUE

Conirdler les résistances des bobinages du
volant magnétique :

— Bobinage d'éclairage de phare fil blanc/jaune
et masse: 0,23 1,2 0.

- Bohinage d'éclairage du circuit fil rose et
jaune : 0,14 1,00,

6°) CONTROLE DE LA TENSION DE REGULATION .
DU CIRCGUIT DE PHARE

Procéder de |la maniére suivante :

» Débrancher le connecteur au niveau du phare
et brancher un voltmétre (fil bleu (+} et fil vert {-}}.
= Brancher un compte-tours & induction. :

e hMettre le moteur en marche et faire varier le
régime moteur jusgu'a 3 000 tr/min. la tension
doit érede 12,52 13,5 V.,

71] GONTROLE DE LA RESISTANGE
DU REGULATEUR DE TENSION DU CIRCUIT DE PHARE

Aprés avoir déposé le réservoir de carburant,

Contréle de la tension de créte
du capteur d'allumage

procéder comme suit afin de contréler |a résis-
tance du régulateur de tension du circuit de
phare: '

» Débrancher le connecteur 4 broches du régula-
teur et vérifier que ses bornes ne sont pas oxy-
déas ou desserrées, )

¢ A |'aide d'un ochmmeétre, mesurer les résis-
tances suivantes - phare éteint :

- Entre fil Blanc/jaune et Vert : 0,1 81,0 03,

~ Entre fil Vert et masse : Continuité.

8°) CONTROLE DE LA TENSION
DU REDRESSEUR - REGULATEUR
Procéder de la maniére suivante :

» Débrancher le connecteur 4 broches blanc du
redresseur - régulateur {au niveau du phare) et

brancher un voltmetre (fit noir (+) et fil vert {-)).

« Brancher un compte-tours & induction.

* Mettre le- moteur en marche et faire varier le
régime moteur jusqu'a 3 000 tr/min. fa tension
doit étre de 14,0 2 15,0 V.

9°) CONTROLE DE LA RESISTANCE
DU REDRESSEUR - REGULATEUR

Proceder comme suit ;

* Débrancher le connecteur 4 broches du redres-
seur - régulateur et vérifier que ses bornes ne
sont pas oxydées ou desserrées.

s A Paide d'un ohmmétre, mesurer les résis-
tances suivantes :

- Entre fil Jaune et Rose : 0,2 41,2 02,

- Entre fil Vert et masse : Continuité.
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Schéma électrique de la Honda “XR 400 R ",

Code couleur de fils :

1=

S — .
—L 10
i1 i

B

e -CO'H

b
(N VNI
b B3

7. Felairage du compteur de vitasse - 2. Témoin de feu de route - 3. Coupe circuit- 4. Contacteur de stop sur la poignée de frein avant -
5. Boitier d'allumage - 6. Contacteur de stop sura pedale du frein arrieére - 7. Redresseur - 8. Condensateur - 8. Regulateur - 10. Feu stop arriére -
11. Eclairage arriére - 12. Masse générale - 13, Alternateur - 14. Capteur d'allumage - 15. Bobine d'allumage - 16. Bougie - 17. Avertisseur sonore -
18. Contacteurs au guidon gatiche (A Avertisseur sonore - B, Eclairage - C. Phare) - 18. Feu de position - 20. Phare.

Vert - B. Rouge - W. Bianc - P. Rose - Gr. Gris - Br. Brun - O, Orange - Lb. Blev ciel - Lg. Bleu ciel.
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Fourche avant

' PRINCIPAUX RENSEIGNEMENTS

Modéles T etV

Longueur libre des ressorts
Niveau d'huile

| Contenance par élément

| Pression d'air

A partir modéle W
Longueur au repos du ressort
Niveau d'huile
Contenance par élement
Pression d'air

Valeurs standard Valeurs limites |
510,4 mm 505,3 mm
100 mm 97 2130 mm
670 cm?
0 bar ) -
536,1 528
116 1154 145
B89 cré?
0 bar —a-

Couples de serrage (en m.dal.)

_ Contre écrou de la tige interne de cartouche: 2,0.
-~ Bouchon de tube de fourche : 2,3

—Vis de fixation de I'étrier de frein : 3,0.
- Axe de roue : 8,8,
- Ecrous de bridage d'axe de roue : 1,2.

—Vis de fixation des pipes d'amortissement ou cartouches : 3.4 (avec produit frein filet).

- Vis de bridage des tubes : couple de serrage standard.

|

1) DEPOSE DES ELEMENTS DE FOURCHE AVANT

s Déposer, sur le fourreau gduche la bride de la
durit de frein et sur le fourreau droit la bride du
cible de compteur de vitesse,

* Déposer I'étrier de frein de la fourche. Metire

une cale entre les garnitures pour éviter d'sjecter

 les pistons d'étrier de frein et suspendre 1'étrier
au cadre. ' :

. Dtéposer la roue avant {voir * Entretien cou-

rant™) :

o Déposer le garde boue ainsi que I'habillage et

le phare. '

» Desserrer le bouchon des tubes de fourche si

ces derniers doivent étre déposés.:

» Desserrer les vis de bridage au té supérieur

puis tout en maintenant I"élement de fourche,

desserrer les vis de bridage du té inférieur. Faire

glisser 'étément de fourche vers le bas.

2°) DESASSEMBLAGE D'UN ELEMENT DE FOURCHE '

» Déposer le soufflet de tube de fourche.

. .+ Sur I'élément de fourche droit, retirer: la bride-
de maintien du cable de compteur de vitesse.

« Tourner la vis de réglage de la force’d’amortis-

sement 4 la détente & fond dans le sens inverse

des aiguilles d’une monire {compter le nombre
de déclic afin d’effectuer le méme réglage au
remontage).

« Déposer le bouchon du tube de fourche en

prenant soin de contrer la poussée du ressort de

fourche.

« Comprimer le ressort ds fourche afin
d'atteindre le contre écrou de la tige de réglage
de la cartouchs interne.

« Dévisser le bouchon de fourche. Récupérer le
sidge du ressort puis le ressort.

« Basculer 'élément de fourche au dessus d'un
récipient afin de le vidanger de son huile.
Pomper plusieurs fols la tige de réglage de la
cartouche afin de vidanger correctement son
huile. :

o Déposer |a vis situge & 'extrémité inférieurs du
fourreau, Récupérer la rondelle d'étanchéité ainsl
que le joint torigue.

Nota : Depuis le modéle * W ” il existe un outil
permettant de maintenir la. pipe d'amortissement
afin de dévisser la vis inferieure {Honda
référence ; 07WMB-KCY0100) .

+ Récupérer la cartouche d'amortissement équi-
pée de sa tige de réglage, du ressort de rebond
ainsi que du céne de butée.

455

/* ] . Plan du cadre de fa Honda " XR 400 R ”

FOURCHE

1. Bride plastique - 2 et 3. Plaque de maintien de durit de frein - 4. Ressort de fourche - 5. Sigge
de ressort - 6, Tube de fourche --7. Bondefle siége de joint a févre.- 8. Bague de coulissement -
9. Bague de coulissement - 10. Fourreau de fourche droit - 11. Pipe d’amortissement -

12. Céne de butée - 13. Bague de coulissement - 14. Tige interne - 15. Systéme de réglage de la
force d'amortissement & la compression - 16. Clip - 17. Bouchon de tube de fourche complet -
18, Contre-scrou --19. Systéme de réglage de la force d'amortissement 4 la compression -
20. Vis de remplissage - 21. Eigment de fourche droit - 22. Joint & levre &t cache poussiére -
23, Etiquette - 24, Fourreau de fourche gauche - 25. Elément de fourche gauche - 26. Bride -
27, Soufflets de fourche - 28. Collier de maintien des soufflets - 29, Colliers inférieurs - 30. Bride -
31. Bricle d'axe de roue - 32. Vis de fixation - 33. Vis de fixation - 34. Goujans - 35, Vis de fixation
~ 36, Ecrou.de Ja bride d'axe de roue - 37. Rondelle - 38. Rondelle d'étanchéité -
39. Cache poussiére - 40 & 43. Joints toriques - 44, Vis - 45, Ecrou.

B




Conseils pratiques

CADRE

1. Tarnis filtrant du réservoir d'huile - 2. Jauge de niveau d'huile - 6. Cadre - 7. Silentblac moteur -
8. Durit - 9. Pariie arriére support de selle - 10. Protection du réservoir en caouichouc -

11. Patte guide céble d'embrayage - 12. Patte guide cédble d'embrayage -
maoteur - 14. Plagues de fixation avant du moteur - 15. Plaques de fixation supérieur du moteur -
16, Rouleau guide chalne supérieur - 17, Vis de fixation (& 10 x 80 mm) - 19. Vis de fixation
(&3 8 x 145 nm) - 20. Vis de fixation du support de sefle (& 8 x 22 mm) - 21, Vis de fixation
(@ 10 x 69 mm) - 23. Vis (@ 8 x 75 mn)- 24. Rondelle de butée - 25. Aondelle d’stanchéits -
26. Agrafe passe cable (& 8 mm) - 27. Agrafe passe fil (& & mm} - 28. Agrafe passe fil (3 15 mm)

- 30 et 37. Joints toriques - 32. Ecrou @ 6 mm - 33, Ecrou @ 8 mm - 34. Ecrou @ 1
35, Rondelle - 36. Goupille “ béta " - 37. Agrafe - 38. Vis (@ 10x 16 mm ) - 39. Vis (@ 6 x 12 mm)
-40. Vis(@ Ex14dmm)-41. Vis (@ 6x70mm)- 42 Vis (@ 8x70mm).

13. Protection du bas

dmm -

Utilisation d’un outil spécifique, maintenant la
plpe d'amortissement afin de dévisser sa vis
de fixation & la base du fourreau :

1. Vis - 2. Efément de fourche -

3. Outil de maintien.

» Déposer le cache poussiére sur le fourreau de
fourche,

* Retirer le circlip de maintien du joint 4 lévre.

s |nstaller 'élément de fourche dans un étau
équipé de mords doux. Envelopper d'un chiffon
la partie du fourreau gue 'on installe entre les
mords de ['étau.

+ Tirer violemment par petits coups secs pour
dégager le tube du fourreau de fourche.

* Retirer en haut du fourreau de fourche, le joint
a lévre.

3°) CONTROLES

- Pour les valeurs de contrdle, se reporter au
tableau en t&te de paragraphe.

- Vérifier également I'état général des bagues de
coulissement. Les remplacer si leur ravatement
est usé au point de laisser apparaitre le métal
cuivré sur les trois quarts de leur surface.

= \Vérifier I'état de ia bague de la pipe d'amortis-

sement

- Remplacer le tube et le fourreau si ces derniers
sont rayés. : :

- Remplacer tout tube faussé, -

- Remplacer les cartouches d' amomssemen‘f si
elles semblent fatiguées,

- Remplacés les ressorts de fourche si leur cote
de longueur est inférieure ou égale a 1a valeur
limite.

4°) ASSEMBLAGE DES TUBES DE FOURCHES

* Assembler la cartouche d'amortissement en
inversant I'ordre de la dépose. |

« Sur la pipe d'amortissement, installer le ressort -

de reband puis faire glisser cet ensemble ou la
cartouche dans le tube de fourche.

* Mettre le cone de butée en bout de la pipe
d'amortissement.

* |ntroduire le tube de fourche ainsi équipé dans
le fourreau et remettre provisoirement la vis de
maintien de la catouche

Nota : A partir du modéle W, un outil permet
de maintenir en place la cartouche d'amortisse-
ment afin de serrer la vis de maintien de la car-
tauche. A I'aide de I"outil Honda référence
O07WNMB-KCY0100, il vous suffit de serrer définiti-
vement la vis au cauple de 3,4 m.daN.

s Huiler la surface du tube de fourche (utiliser
pour cela la méme huile que vous allez utiliser).

¢ En haut du fourreau, installer la bague de cou-
lissement, bien la loger dans sa gorge en utilisant
un poussoir de diamétre approprié. Pour ne pas

marquer cette bague, intercaler une bague usa-.

gée.
¢ Loger la rondelle d'assise du joint & lévre puis
introduire le joint & lévre neuf, sa face avec les
références tournée vers le haut. Lubrifier le joint
pour faciliter son montage.
* Remettre le jonc élastique puis le cache pous-
sigre.
v 3l a été déposé, remettre le contre-écrou sur
Ia tige de la cartouche d’amortissement.
* Installer le ressort de fourche, Ies splres join-
tives allant en fond de fourreau,
* Comprimer le ressort et installér sa rondelle
sigge sous le contre écrou.
+ Visser le bouchon de fourche sur la tige de la
cartouche.
+ Visser temporairement le bouchon de fourche
sur le tube de fourche.
¢ Installer provisoirement I'élément de fourche
sur le moto. Meitre en place I'axe de roue.
= Gomprimer doucement la fourche sur une dis-
tance comprise entre 5 et 10 cm..
» Dévisser la vis de maintien de la cartouche
- Installer un joint torique neuf huilé au prealable
sur la vis.
- Mettre en place une. mnde!le o étancheﬂe alle
aussi neuve et huilée.
- Mettre du produit {rem filet sur le filetage de
cette vis.
~Visser cette vis & un coup[e de ser,age de
3,4 m.daN.
. Relacher doucement la sang!e comprimant
I'élément de fourche puis déposer ce dernier.
« Dévisser {8 bouchon de fourche puis le retirer
dé la tige de cartouche. .

Montage du céne de butée (3) sur fa pipe
d'amortissement (2} installée dans le tube de
fourche (3) 4. Bague de coufissement.

Vis de maintien de Ja

pipe d'amorfissement .
é— 1 avec systéme de
réglage hydrauligue
@_ 2 de la compression .
= 1. Joint torique -

- 2. Rondelfe

~ d'étanchéite -

3. Vis de maintien
de la pipe.

Etanchéité au four-
reau de fourche :
1. Cache poussiere -
2. Clip -

3. Joint a lévre i
4, Rondelle siage de |
foint & lévre - |

5. Bague de
coulissement.
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» Déposer la rondelie sidge de ressort puis retirer
ls rassort.

* Comprime I'dlément de fourche puis verser ia
quantité d’huile de fourche requise dans |'élé-

ment :
- Modéles T etV : 570 em® qualité : SAESW
- Modeles a partir de W : 559 em?® - qualité :
SAE 5 W.
» Pomper lentement la tige de piston et le tube
de fourche, de maniére & purger I'air, répéter plu-
sigurs fois cette opération.
» Enfoncer doucement le tube de fourche au
fond du fourreau laisser reposer I'huile au meins
5 minutes puis mesursr la distance entre le haut
du tube et la surface de I'huile (les ressorts de
fourche non instailés). Cette distance en position
standard est de 100 mm {modéles T et V) ou 116
rm {& partir des modéles W). Contréler que le
niveau soit parfaitement identique dans les deux
éléments.
» Amener le contre-écrou de |a tige de cartouche
en fond de filetage. Passer un cable autour de
cet écrou afin da pouvoir tirer sur la tige de la
cartouche.
s Metire en place le ressort, ses spires jointives
dirigées vers le fond du fourreau. A I'aide du
céble tirer sur la tige de la cartouche d'amartis-
sement. Glisser |a rondelle sigége de ressort sous
le contre-&crou. ]
* Contrdler V'état du-joint torique du bouchon de
fourche. Le remplacer si son état le nécessite.
s Huiler le joint torique du bouchon puis présen-
ter le bouchon sur la tige de la cartouche.
Amener ca dernier en fond de filetage & la main
puis tout en maintenant le contre-écrou, visser le
bouchaon au couple prascrit de 2,0 m.daN.
= Vissar le bouchon de tube de fourche. Ce der-
nier sera serré au couple aprés installation sur la
mato. : .
s Mettre en place sur le bras droit la bride de
maintien du cable de compteur de vitesse, ali-
gner la langustte de |a bride avec la rainure sur le
fourreau de fourche.
s Installer le soufflet de fourche de maniére que
les vis de bridage soit dirigées vers 'exterieur de
. 1a fourche une fois les éléments installés sur la
moto.

5°) REPOSE DES TUBES DE FOURGHE
Noter les points suivants

~La rainure la plus basse sur le tube de fourche
doit atre alignée avec la face supérieurs du té
supérieur. Las vis de bridage sont serrees a un
couple standard.

— Avant de brider les tubes, enfiler ['axe de roue -

pour étre certain de leur bon alignement.
Ajuster au besoin la hauteur d'un bras.

» Serrer les vis de bridage du 18 inférieur (couple
de serrage standard). :
= Regler la force d'amortissement hydraulique &
la compression mais aussi a la détente des deux
éléments de fourche.

» Serrer les bouchans des tubes de fourche au
couple de serrage prescrit de 2,3 m.daN. )
+ Remonter le garde boue, le phare, la roue, les
freins, sans oublier les pattes de maintien de la
canalisation de frein et le cable du compteur de
vitessa,  °

Montage des éléments de fourche sur le té
supérieur de colonne de direction-
1. Traft d'alignement - 2. Té supériaur -
3. Vis de bridage du tube sur le té
de colonne de direction

Colonne de direction

1°) DEPOSE DE LA COLONNE

a} Opérations préliminaires :

e Mettre un support sous le bloc moteur.
* Déposer, la rous avant, le garde boue et I'strier
de frein.

h) Dépose de la colonne :'

» Déposer I'habillage de phare. i

« Débrancher le connecteur du tableau de bord,
ainsi que le cible du compteur de vitesse.

« Retirer les fixations du tableau de bord puis
deposer ce dernier.

'« Finir de dévisser I'écrou supél

¢ Sur 1a colonne, retirer le guide durit de frein 3~

ainsi que celui du compteur de vitesse.

s Retirer le redresseur régulateur. =~

*» Dégager le guidon de ces brides, faire en sorte
qu'il reste dans la méme position afin de ne pas
vider le maitre-cylindre du frein avant.

_ » Débloquer I'écrou de maintien de colonne,.

* Déposer les éléments de fourche.
récupérer sa rondelle d’appui puis déposer le té
supérieur. ; .

» Tout en maintenant le té inférieur et la colonne,

dévisser I'écrou de réglage du jeu-a la colonne -

de direction. :

« Déposer I'erisemble té inférieur et colonne,

Récupérer le cache poussiére.

rieur de colonne, - -}~ :

[

TEIN
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FERIEUR ET COLONNE DE DIRECTION

1. Catadioptre - 2. Patte guid’e céble de compteur de vitesse - 5. Support de catér:;:‘opfre -
6. Guide durit de frein - 8. Colonne de direction - 9 et 10. Caches poussiére - 11, Ecrou de

réglfage du feu & la colonne

- 12. Vis de fixation - 13. Vis de bridage des tubes de fourche -~
14. Roulements & roulsaux coniques.

TE SUPERIEUR ET GUIDON

1. Guide céble - 2. Protection -

3. Paite de maintien de céble - 5. Guidon -
6. Brides de guidon - 7. Rondelle plate -
8. Té supérjeur - 9. Vis de bridage -

10. Ecrou de colonne - :
11. Vis de bridage des tubes de fourche. -




Conseils pratiques

* Récupérer le roulement conique supérieur, la
cage étant installée sur le cadre, -

e Le roulement inférieur est lul installé sur la
colonne de direction.

2°) CONTROLE ET REMPLACEMENT
DES ROULEMENTS

Aprés nettoyage, vérifier le parfait état des
roulements. Si nécessaire, extraire les cuvettes
inférieure et superieure de roulement du cadre
ainsi que le rodlement inférieur monté sur la
colonne de la maniére suivante :

- Déposer de la colonne de direction le roule-
ment inférieur avec son cache poussiére en fai-
sant levier avec deux toumnevis ou si cela n'est
pas possible utiliser un décolleur & couteaux.

- Les deux cuvettes des roulements, restant sur
le cadre, se chassent du cadre a |'aide d'un jet
en bronze.

Remonter les roulements comme suit ;

- » Remonter un cache poussiére neuf & I'embase
de |a colonne de direction puis installer le roule-
ment inférieur & I'aide d'un tube assez long et de
diameétre equivalant & la bague interne du roule-
ment en utilisant une presse ou si vous n'en dis-
posez pas d'un marteau suffisamment lourd.
Bien centrer le tube par rapport & la cage interne
du roulement pour ne pas abimer cette derniére.

Nota : Pour dilater le roulement, on peut le
chauffer dans un four (température de I'ordre de
60 & 80° C.).

* Remettre les deux cuvettes sur le cadre en uti-
lisant un poussoir d'un diamétre externe équiva-
lant & celui des cuvettes. S'assurer qu'elles
solent remises bien au fond de leur logement.

3°) REMONTAGE ET REGLAGE DU JEU A LA GOLONNE

» Graisser les roulements.

s Enfiler la colonne dans le tube du cadre.

¢ Remettre le roulement supérieur ainsi que le
cache poussiére supérieur.

* Visser & la main jusqu'a contact I'écrou & cré-
neaux de réglage puis & l'aide d'une clé & ergot
pouvant &tre utilisée sur une clé dynamométrique
ou de la douille Honda serrer au couple de 2,9
m.daN. )

¢ Faire pivoter plusieurs fois de butée & butée la
direction.

e Desserrer I'écrou de réglage et le serrer au
couple définitif de 0,45 m.daN

« Mettre en place le té puis la rondelie d'appuis '

de l'ecrou de colonne.

¢ Mettre en place I'écrou et e serrer au couple
de 9,8 m.daN.

¢ nstaller les éléments déposés & l'inverss de la
dépose.

Suspension arriére

1°) DEPOSE - REPOSE

a) Opérations préliminaires :

¢ Installer la moto en position verticale, roue
arrigre décoller du sol.

* Déposer les caches latéraux, le réservoir d'es-
sence, et la selle ainsi que le support de selle.

bj Dépose de I'amortisseur: -

Nota : Si la dépose da I'amortisseur est effec-
tuée en'vue de son démontage, il est préférable,
de dévisser le contre-écrou ainsi que I'écrou de
reglage du tarage du ressort d'amortisseur.

* Retirer la fixation du basculeur ainsi que celle
du basculeur & la bielistte.

o Retirer fa fixation supérieure de I'amortisseur.

* Débloquer mais sens la déposer la fixation infé-
rieure de I'amortisseur au basculeur.

¢ Dégager I'amortisseur par le dessus du bras
oscillant. -0 .

* Désaccoupler le basculeur et 'amortisseur.

DESASSEMBLAGE
DE L'AMORTISSEUR

a) Dépose du ressort d’amortisseur :

Aprés avoir dévissé entigérement le contre-
écrou ainsi gue I'écrou de tarage du ressort
d’amortisseur, procéder comme suit

* A |la base de |'amortisseur, retirer le clip de
maintien du siége de ressort.

* Retirer le siége du ressort puis le ressort lui-
méme.

« Contréler la longueur 4 "état libre du ressort, Si
cette cote est inférieure a 213 mm, remplacer le
ressort. .

b} Installation du ressort d’amartisseur :
* Présenter le ressort sur e corps de I'amortis-

- seur en sachant que |es spires les plus jointives

du ressort sont dirigées vers le bas de Vamortis-

SEeUr.
¢ Installer le sitge du ressort puis mettre en -
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AMORTISSEUR ET SYSTEME “ PRO-LINK *

1. Amortisseur™ Showa " complet - 2. Ressort - 3. Amortisseur nu - 4. Nécessaire de réfection
de f'amortisseur - 5, Ecrou de tarage du ressort - 6. Contre-écrou - 7. Corps de ['amartisseur et
bonbonne d’'azote - 8. Chapeau de valve - 9. Tige d"amortisseur - 10, Boitier de guide tige -
11.. Boitjer - 12. Segment de piston - 13. Clip - 14. Jeu de joint - 15, Jeu de joint torique -
16. Ecrou - 17. Systéme de réglage de la force c'amortissement & la compression -

18, Réservoir souple - 19. Clip - 20. Capuchon de chambre - 21. Anneau de bufée -
22. Butéde de siage - 23. Bague - 24. Basculeur - 25, Basculeur complet - 27, Bagues -
28. Biellette - 30. Bagues épaulées - 31, Sigge du ressort d'amortisseur - 32, Anneau de butée -
33. Céne de buide caoutchouc - 34 et 35. Etiquettes - 36 & 35. Vis - 40 & 43. Ecrous -
44 et 46. Roulements & aiguilies - 48 et 49, Roulement - 50, Cache poussiére - 51, Joint torigue -
: e B2 & B4, Caches poussiére,

Enfoncer le chapeau de la chambre
suffisamment pour accéder & son clip de
maintien : .
1. Outif - 2. Valve -
3. Taper & l'aide d'un maillet -
4. Chapeau de la chambre,

place le ¢lip de butée du siége de ressort.

» Visser provisoirernent I'écrou et le contre-écrou
de réglage du tarage du ressort, le réglage défini- -
tif sera effectué amortisseur sur la moto.

* Faire en sorte gue le systéme de réglage de la

-farce d'amortissement & |a détente soit du méme

cité que la bonbonne d’azote.

¢) Remplacement de la membrane de la bonbonne :

* Aprés avoir 6té le capuchon de la valve, purger
le réservoir puis déposer 'obus de valve.

* Placer un outil adapté sur le capuchon de
chambre puis enfoncer le capuchon de chambre
jusqu'a avoir un bon aceés au circlip.

Mota : Pour déposer le circlip vous aurez
besoin de deux petits tournevis. La gorge du cir-
clip est inclinée vers |'intérieur, pour donner au
circlip un épaulement carré sur lequel il peut
s'appuyer fermement

* Enfoncer tout d'abord une des extrémités du

-circlip hors de sa gorge, puis faire glisser le

deuxidéme tournevis entre le circlip et le corps de
I'amortisseur pour s'en servir comme d'un appui.
« A l'aide de |'autre tournevis extraire compléte-
ment le circlip. Prendre soin de ne pas rayer l'in-
térisur du réservair. :
* Immobiliser I'amortisseur dans un étau équipé
de mords doux.

« Utiliser un entonnoir pour remplir le réservoir
avec de I'huile tout en tirant leniement sur la tige
d'amortisseur.

+ Pomper lentement sur la tige d'amiortisseur jus-
gu'a ce qu'il n'y ait plus de bulles d'air gui appa-
raissent au niveau de 'obus de valve, puis tirer &
fond sur la tige. Reposer 'obus de valve.
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Méthode de mise en place du capuchon (1)
équipé du réservoir so;ore qui doit étre
enfoncé de 1 & 2 mm au dessous du fond de
gorge de jonc.

* Enlever la membrane de la maniére suivante :

- Positionner 'amortisseur dans un étau, bon-
bonne face & vous, vis de réglage de la force
d’amortissement a la compression placée verti-
calement.

- Dévisser le support de |a vis d’amortissement &
la compression,

— Remplir 'amortisseur d’huile par l'orifice tout

en tirant sur la tige de I'amortisseur.

—Installer & nouveau le support de vis de
réglage.

- Positionner I'amortisseur, valve de la cartouche
dirigée vers le haut.

— Entourer le réservair d'un chiffen puis compri-
mer lentement la tige d'amortisseur pour chas-
ser le capuchon de chambre équipé de sa
membrane (3i la membrane ne sort pas,
recommaencer la procédurs) .

Nota : La membrane risque de sortir avec une
certaine force due a la prassion hydraulique et de
I'huile risque de gicler.

s Retirer le support de valve puis vidanger la
membrane.

* Retirer la membrane du capuchon de chambre.
». Contrdler |'état de surface du capuchon, le net-
toyer, éliminer les éventuelles bavures, puis
mettre en place un réservoir souple neuf.

_Nota : Ne jamais réutiliser une membrane
déposée, remplacer cette derniére par une
‘neuve.

« |nstaller la membrane sur le capuchon (ne pas
utiliser d’outil afin de ne pas détériorer la mem-
brane et le capuchaon). .

» 5i la membrane est déformé pendant sa mise
en place, enfoncer 'obus de valve.

¢ Nettoyer |'intérieur du réservoir et remplir le
réservoir avec de I'huile spécifique : SAE 15 W.

+ Enduire légérement d'huile la 1&vre extérieure
du réservolr souple, puis mettre en place le
capuchon jusqu'a environ 1 & 2 mm sous |a rai-
nure du circlip, puis metire en place le circlip.

» Mettre en place correctement le circlip, puis
charger le réservoir avec de |'azote sous pres-

sion iusqu'a 0,5 kgfcm?, de maniére & asseoir le
capuchon de chambre contre le cirglip

s S'assurer que ia face du capuchon est de
niveau avec la face du réservoir.

¢ Positionner 'amartisseur en le tournant vers le
haut, Déposer le support de la vis d’amortisse-
ment.

* Purger I'air de la bonbonne en appuyant sur
'obus de valve.

e Effectuer une purge et remplissez la bombonne
d'azote comme décrit ci-aprés.

d) Purge et remplissage de I'amortisseur :
Procéder de la maniére suivante :

e |nstaller I'amortisseur dans un étau équipé de
mords doux, bonbonne d'azote dirigée vers le
haut

+ Déposer le support de la vis de réglage de
compression.

« Amener au maximum la tige de poussée de
|'amortisseur. -

+ Remplissez la bonbonne d'azote d'huile ainsi
que le corps de l'amortisseur. - vous aider d’une
pipette pour effectuer ce remplissage.

« Pomper lentement la tige de I'amortisseur
jusqu’a ce qu'it n'y ait plus de bulles qui s'échap-
pent de l'orifice de remplissage.

» Dégager 'amortisseur de l'etau. .

» Verser de I'huile jusqu’au trou de réglage de
'amortissement. o :

« Basculer |égérement |'amortisseur, comme
montré sur le dessin ci-joint, pour purger com-
piatement |'air contenu dans 'amortisseur.

s Gonfler, en air, trés lentement la bonbonne &
une pression de 0,5 Kg/em? afin que la mem-
brane interne soit correctemeant en place.

« Emplir & ras bord d'huile spécifique le logement
du support de vis de compression. (I'huile en

‘excés sera &jectée a I'installation du support de

vis de compression).

» Remplacer |e joint torique du suppert de vis de
compression. Huiler le joint & son montage.
Immerger ensuite le support dans de I'huile spé-
cifigue. .

-
=l

Les deux phase de remplissage de
'amortisseur afin de chasser 'air contentt
dans ce dernier aprés vidange de son huife.
(1) Algsage de la vis de réglage de

'amortissement & la détente,

» Installer ce dernier avec précaution et le serrer
au couple prescrit de 1,8 m.daN.

* Essuyer I'huile en exces,

* Purger {'air de la bonbonne.

« Charger ensuite |a bonbonne, uniquement avec
de 'azote, & une prassion de 10 Kg/fcm?
(981 kFa).

e+ Mettre le capuchon de protection de la valve
en place.

¢) Démontage de "amortisseur :

Aprés aveir libéré 'azote contenu dans la bon-
bonne d'azote, procéder comme suit

« Retirer le support de la vis de réglage de
|'amortissement & la compression,

» Vidanger I'huile contenue dans 'amortisseur,
actionner plusieurs fois la tige de poussée afin
dans extraire un maximum d'huile.

o Installer 'amortisseur dans un étau équipé de
mords doux. : .

¢ A l'aide d’'un pointeau faire sauter le boitier
d'extrémité.

* Appuyer sur le boitier du guide de tige de
maniere & avoir accés au clip

Nota ; Pour dépaser le clip vous aurez besain
de deux petits tournevis. La gorge du clip est
inclinée vers P'intérieur, pour donner au clip un
épaulement carré sur lequel il peut s'appuyer fer-
mement i

* Enfoncer tout d'abord une des extrémités du
clip hors de sa gorge, puis faire glisser le
deuxidme tournevis entre le clip et le corps de
I'arnertisseur pour s'en servir comme d'un appui.
= A l'aide de l'autre tournevis extraire compléte-
ment le clip. Prendre soin de ne pas rayer I'inté-
rieur du corps de l'amortisseur. '

* Tirer doucement la tige de I'amartisseur jusqu'a
ce qu'elle se désclidarise du corps de I'amortis-
seur,

f) Remplacement du segpment de piston

Remplacer le segment de piston s'il présente
des traces d'usure importantes.

s Couper le segment, introduire une fame de
tournevis sous le segment et couper en prenant
appui sur la lame de tournevis,

« Remplacer le joint torique situé sous le seg-
ment. '

» Mettre en place sur le piston un manchon pour
faciliter la mise en place du joint torique et du
segment.

g) Démontage de [a tige d’amortisseur

« Défreiner |'écrou de l'extrémité de la tige
d'amortisseur avec une meule sur la périphérie
de la tige filetée.

» Dévisser I'écrou qui sera obligatoirement rem-
placé par un neuf & 'assemblage.

« Déposer la rondelle de butée, le clapet de
détente, le piston, le clapet de compression et la
rondelle de butée,

Prendre de soin de respecter 'empilage des
rondelles de clapets et les metire & 'abris de la
poussidre, Noter le sens de montage des ron- -
delies et du piston Pour plus de précaution, il est
préférable de passer une tige dans lsur alésage
pour ne pas melanger les pisces.

+ Entourer le filetage avec du ruban adhésif puis:
retirer le boitier guide de tige, la plaque d'extré-
mité et le caoutchouc d'amortisseur. i

h) Vérifications .

1= du boitier guide de tige :

Vérifier I'usure et I'état général du caoutchouc
de rebond, du cache poussiéres, de la partie
interne et externe du boitier et du joint torigue.
Remplacer par un boitier neuf si une des piéces
est défectueuse

2- de la tige d'amortisseur :

Vérifier la surface de coulissement de la tige

i} Précaution avani 1a mise au rebut d'un amortisseur ;.

L'amortisseur arriére contient de I'azote sous
pression. |l est donc important de ne pas poser
ce dernier prés d'une source de chaleur ou d'une
flamme. De méme, son stockage doit s'effectuer
dans un local tempéré. )

Avant de mettre I'amortisseur au rebut, Purger
le réservoir de I'azote qu'll contient.

J) Assemblage de I'amortisseur

Proceéder en inversant les 'opératio‘ns de
démontage, en vous aidant des vues éclatées.

~ Monter de préférence des piéces avec des
joints neufs. B

— Rectifier Ie filetage de la tige avec un filigre de
@ M12 x 1,25 mm. ) .

- Utiliser une piéce de forme conique pour la
mise en place du hoitier guide de tige’

— Prévoir un écrau de tige neuf,

- Serrer I'écrou de tige au couple de 3,0 m.daN.
Recourber les languettes de ce dernier sur le
tige de 'amortisseur.

— Embaiter la plaque d'extrémité perpendiculaire-
ment au corps d'amortisseur .

— Emplir le corps de I'amortisseur d’huile puis
effectuer sa purge et le gonflage de sa bon-

bonne comme décrit au paragraphe © d) Purge' -

et remplissage de l'amortisseur " ci-avant.
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Assembilage de la tige d'amortisseur -
1. Ne pas oublier de replier les languettes
de freinage. .

k} Montage de I'amortisseur

~ Vérifier I'état des joints de |a fixation supérieure
ainsi que celui de la bague.

~Monter les fixations avec les &crous vers la
gauche

- Fixation supérieure : 4,4 m.daN.

= Fixation inférieure : 4,4 m.daN.

- Basculeur au bras oscillant : 6,9 m.daN.

= Basculeur sur biellette : 4,4 m.daM.

- MNe pas oublier de régler la longueur en place
de I'amortisseur : 212,3 mm (cote standard). Le
contre-écrou est serré a 8,8 m.daN.

- Régler la force d'amortissement 4 la détente
mais aussi & la compression (voir au chapitre
"Entretien courant” |e paragraphe traitant de
cette opération).

Bras oscillant

1°) BRAS OSCILLANT

.a) Dépose du bras oscillant :

e Metire un support sous le moteur aﬁﬁ de’

décoller la roue arriére du sol. Déposer la roue.

e Retirer le garde boue fixé au boftier du filire &
air, . ' '

¢ Retirer les pattes de maintien de la durit de
frein sur le bras oscillant.

s Deposer le guide chaine.

* Dégager de leur collier les durits de vidange et
d'aeration du carburateur ainsi que la durit du
reniflard du carter moteur.

I. Déposer la fixation du basculeur au bras oscil-
ant.

* Déposer la fixation entre basculeur et biellette,

r Dévisser I'écrou et chasser 'axe du bras oscil-
ant. : .

* Récupérer le bras oscillant.

¢ Déposer si-nécessaire la glissiére de chaine sur
l'avant du bras ainsi gue ls protége disque.

b) Contrdle ef remplacement des roulements :

* Vérifier I'état du bras oscillant.

* Contraler les roulements d'articulation. Pour un
eventuel remplacement, utiliser un chassoir de
diamétre adéquat et une presse.

* Mettre en place le roulement & aiguilles, I'entre-
toise centrale puis le roulement & aiguilies,
Monter les roulements avec la face repérée tour-
ner vers |'extérigur. .

¢ Graisser les roulements ainsi gue les caches
poussiéres qui devront étre remplacés suivant
leur état.

¢} Repose du bras oscillant :

" Procéder a I'inverse de la dépose en respec-
tant les points suivants :

¢ Respecter es couples de serrage ;

- Axe du bras oscillant : 9,0 m.daN.

- Fixation du basculeur au bras oscillant :
7,0 m.daN, . .

- Fixation biellette sur basculeur : 4,4 m.daN.

2°) DEPDSE DU SYSTEME PRO LINK

* Déposer la fixation inférieure de I'amortisseur

* Déposer la fixation du basculeur au bras oscil-
lant, )

* Déposer la fixation de la biellette au cadre.

* Déposer la fixation de la biellette au basculeur.

Nota ! La dépose de la biellette et du bascu-
leur du systéme Pro-link ne nécessite pas la
dépose du bras oscillant,

b} Contriles :

- Vérifier I'état général des caches poussiére,
des manchons et des entretoises des articula-
tions du systéme Pro-link. Remplacer toutes
piéces présentant des traces importantes
d'usure. Le remplacement des manchons d'ar-
ticulations nécessite 'emploi d'un extracteur a
inertie.

¢) Repose du basculeur et de 1a hielletle * Pro-link * :

Procéder a 'inverse des opérations de dépose
en respectant les poinis suivants @

BRAS OSCILLANT

1. Carter de chaine - 2. Chaine de iransmission secondaire - 3. Maillon attache rapide -
4 et 5, Plaques de protection des bras au niveau de 'axe de roue - 6. Guide durit de frein -

7. Entretoises - 8. Caches poussiére - 9. Guide chaine - 10. Patin de chaine - 11, Butdes de
tendeur de chaine - 12. Rouleau patin de chaine avant - 13. Entretoise épaulée - 14. Patin de
protection avant du bras osciflant - 15. Rondelles épaulées - 16. Bras oscillant - 17 & 19. Vis de
fixation - 20. Axe du bras oscillant - 21. Vis & téte plate - 22, Ecrou de I'axe de bras - 23. Rondelle
épaulée - 24. Roulerments & aiguilles - 25. Caches poussiére - 26. Vis - 27. Ecrou -

. 28 et 28. Vis de fixation. :

Montage du bras oscillant, de Pamortisseur et du systéme “ Pro-h'nk ”.
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Nota : L'articulation de |'amortisseur sur le
basculeur se fait jusqu’aux modéles V par une
bagus cacutchouc, Depuis les modséles W caite
bague est remplacée par un roulemeant &
aiguilles. Si ce roulement est remplacs, la face
extarne du roulemant doit &tre enfoncée de 5,0
mm par rappori 3 'a face axterne du basculeur,
la bague caoutchouc était-elle enfoncée de 7
mm. L'articulation basculeur sur bras oscillant se
fait par deux roulement & aiguilles enfonces cha-
cun de & mm dans le basculeur. Les roulements
a giguilles de ia bisllettes sont eux enfoncés de
5,5 mm dans 'eur alészage de biellette, sur les
modéles WV inclus puis a partir des modéles W ils
ne sont plus enfancés que de 5 mm.

Procéder ensuite comme suit :

s Graisser abondamment a la graisss au bisul-
fura de Molybdéne toutes les piéces des diffé-
rentas articulations.

» Remonter la bieliette du systéme Pro-link.

s Installer les différents axes, serrer leur écrou de
fixation aux couples de serrage suivants :

- Fixation de |la biellstte au basculeur :
4,4 m.daN.

- Fixation de la biellette au cadre : 4,9 m.dal.

-~ Fixation du basculeur au bras ascillant :
6,9 m.daN

- Amortisseur au basculeur : 4,4 m.dai.

" Freinage

PRINCIPAUX RENSEIGNEMENTS

GOUPLES DE SEHHHG_E {en m.daN)
- Vis de raccord * banjo " : 3,4,

- Colonnette sur support d ‘étrier: 1, 3.
- Colanneite sur étrier : 2,3.
- Axe de plaquettes de frein {Av et Ar) : 1,8.

—Via de purge (Av et Ar}: 0,55,

— Colonnette sur étrier de frein arriére : 2,7,
- Fixations du disque avant : 2,0.
- Fixations du disque arriére : 4,2,

Valeurs standard Valeurs limites
(en mm) {en mm)
Epaisseur du disque :
Avant 30 . 2,5
Arrigre i 45 4,0
Volle des disques me- 0,25
Alésage du maitre cylindre :
Avant / Arridre 12,700 412,743 12,76
Diamétre des pistons de maitre-cylindre :
Avant / Arrigre 12,657 a 12,684 12,85
Alésage du legement de piston d'étrier de frein :
| !fwant f Arrigre : 27,000 & 27,050 27,08
Diamétre piston d'étrier de frein :
Avant 26,900 a 26,950 26,89
Arrigre 26,935 4 26,968 26,9109
{*) 26,89 depuis modéles W.

- Axe de poignée de frein et écrou d’axe de poignée de frain : 0,6.
- Vis de fixation du couvercle de maitre-cylindre . 0,15.

- Fixations support d'étrier de frein sur fourche : 3,0.

- Obturateur du logement d'axe de plaquettes Av et Ar) 10,25,

- Vis de fixation du maftre-cylindre arriére au cadre : 1,4, - )
- Contre-écrou de la tige de poussée sur le maitre-cylindre arrigre : 1,8.
- Colonnatte sur support d'étrier de frein arriére : 1,3. ;

2

[ e

MATTRE CYLINDRE DE FREIN AVANT

1. Durit de frein - 2. Capuchon de protection du piston - 3. Maftre-cylindre complet -
4. Couvercle - 5. Bride du maftre-cylindre - 6. Séparateur - 7. Membrane - 8. Clip -

9. Nécessaire de réparation du maitre-cylindre - 10. Ressort - 11. Levier - 12, Protege main -
13. Vis de réglage de I'écartement de la poignée - 14. Axe de la poignée - 15. Rondelle épaulée -
16. Vis de raccord * Banjo " - 17. Rondelles d'étanchéité cuivre - 18, Circlip -

19. Vis de fixation du couvercle - 20. Ecrou - 21. Vis de bridage du maitre-cylindre.

1°) MAITRE-CYLINDRE

_Nota : Le maitre-cylindre et |'étrier de frein
doivent &tre désassemblés en cas de fuite due a
|'usure des pigces.

important : - N'utiliser que du liquide de frein
neuf pour nettoyer et lubrifier les pieces internes
du maitre-cylindre et de I'étrier de frein.

- Lors de la dépose du maitre-cylindre du
frein, protéger 4 I'aide d'un chiffon les pigces voi-
sines car le liquide de frein attague la peinture
ainsi que les plastiques.

- La vidange du réservoir de liquide de frein
s'effectue comme pour une purge du circuit
{vous reportez au paragraphe traitant de cette
opération au chapitre * Entretien courant 7).

a) Désassemblage :

Aprés dépose du maitre-cylindre avant ou
arriére, proceder comme suit :

» Déposer le capuchon de protection du piston.

» A l'aide de pinces & circlip rentrantes, retirer la
circlip.

* Sur le majtre-cylindre arriére, déposer la tige de
poussee du pistan.

« Déposer ensuite le piston et son ressort de
rappal. : .

= Nettayer 'alésage du maftre-cylindre; 1e ressort
ainsi que le piston et ses joints & I'aide de liquide
de frein neut.

b} Contriles:

» Vérifier si I'alésage du maitre-cylindre est
emtaillé, rayé ou pigué.

« Avant remontage, vérifier que les coupelies
d'étanchéité du piston ne sont pas retournges ou
endommagées.

» Controler la cote de 1'alésage du maitre-
cylindre ainsi que le diamétre externe du piston.

¢) Réassemblage :

¢ Lubrifier les pigces avec du liquide de rein
neuf,

» Installer les piéces dans |'alésage du maitre-
cylindre, le grand diamétre du ressort da rappel
de piston se logeant au fond du maitrs-cylindre.

« Remetire la rondelle, le circlip puis le capuchon
de protaction.
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MAITRE CYLINDRE DU FREIN ARRIERE

1. Durit de frein - 2. Raccord en ¥ Té ” - 3. Capuchon de protection du piston - 4. Maitre-cylindre
complet - 5. Bocal - 6. Tuyau - 7. Bouchon - 8, Agrafes - 9. Circlip - 10. Nécessaire de réparation
du piston - 11. Tige de poussée du maftre-cylindre - 12. Rondelle de guidage de fa membrane du
bocal - 13. Membrane de bocal - 14. Circiip - 15. Raccord de la pédale de frein - 16. Plaque de
protection du maltre-cylindre - 17. Vis de fixation - 18. Vis de raccord * Banjo " - 19. Rondelles
d'étancheité cuivre - 20. Rondelles plates - 21. Joint torique - 22, Ecrou de réglage de la hauteur

de pédafe - 23. Goupille fendue - 24. Axe d'arliculation - 25, Vis de fivafion du bocal, I

Nota. : ~ La bride de maintien du maitre-
cylindre avant au guidon s'installe son repére *
UP ".tourné vers le haut.

- Aprés avoir réinstallé le maitre-cylindre, rem-
plisser le circuit de freinage de |la méme
maniére que lors d'une opération de remplace-
ment.du liguide (voir au chapitre * Entretien
courant "). .

2°) ETRIERS DE FREIN

a) Désassemblage :

* Déposer les plagquettes de irein (voir au cha-

pitre " Entretien courant ” la paragraphe traitant

de cette opération), séparer I'étrier de son sup-

port, retirer le ressort d'appui en fond d'étrier.

® Chasser les pistons de ['étrier :

- Soit en appuyant plusieurs fois sur le levier de
frein. Attention aux éclaboussures de liquide.

- Soit, aprés avoir retiré la canalisation de |'étrier,
en soufflant de I'air comprimé sous faible pres-
sion.

Nota : Pour éviter au liquide de se vider com-
plétement lorsque la canalisation est débran-
chée, maintenir le levier de frein enfoncé a fond
avec un elastique ou une ficelle et envelopper
dans un plastique I'extrémité de la canalisation
de {'&trier. :

Les pistons étant déposés, retirer avec pré-
caution les joints d'étanchéité logés dans les
gorges de ['étrier. Ces anneaux devront étre
impérativement remplacés au remontage.

b} Contrles :

Faire un releveé de cotes et le comparer aux.

valeurs du tableau

t) Assemblage :

¢+ Lubrifier les pigces et les joints neufs avec du
liguide de frein.

* Loger les joints dans leur gorge puis enfoncer
les pistons tout en les tournant sur eux-mémes
pour faciliter leur installation.

Mafitre-cylindre du frein arriére,
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* Mettre en place le ressort d'appui des pla-
quettes en fond d'étrier. K

" » Fixer sa canalisation d'alimentation.

« Installer les plaquettes de frein puis |'étrier sur
son support. )

» Metire en place le frein et effectuer une purge
du circuit,

¢ Respecter les différents couples de serrags
{voir en téte de paragraphe).

3°) DISQUES DE FREIN

Un disdue de frein doit &tre remplacé dans les
cas suivants :

~ L’ épaisseur de disque mini est atteinte.
~ Le disque sst voile. :
- Le disque est endommagé.

Les vis de fixatlon du disque se serrent au = | =
couple de 2,0 m.daN sur la rous avant et |
4,2 m.daM sur |a roue arrigre. La face externe du -
disque est repérée par gravage prés d'une de - |-
ces quatre fixations. : i

Classification documentaire et rédaéﬁon o
Serge LE GUYADER. | Eor ¥
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ETRIER DE FREIN AVANT

1. Jeu de joints de pistons - 2. Jeu de plaquettes de frein - 3. Vis de purge - 4. Capuchon de
protection de la vis de purge - 5. Pistons - 6. Ressort d'appui sous patin - 7. Support d'étrier -
8. Ressort d'appui latéral des plaquettes - 9 et 10. Colonnettes - 11. Bague caoutchoutée -

12, Soufflet de protection - 13. Etrier de frein - 14. Obturateur de ['axe de maintien des
plaguettes de frein - 15. Axe de maintien des plaqusttes de frein - 16 et 17. Vis de fixation.

ETRIER DE FREIN ARRIERE

1. Jeu de joints d'étanchéité du piston - 2" Jeu de plaquettes de frein - 3. Ressort d’appui sous
patin - 4. Support d'étrier de frein - 5, Ressort d'appul fatéral - B, Axe de colonnette -
7. Etrier de frein - 8. Protége-disque - 8. Plaque de protection de I'étrier de frein -
10. Vis de purge - 11, Capug o;r de pror%:tion de I'étrier - 12. Piston - 13, Colonnette -
14, Guide colonnette - 15. Soufflet - 16, Obturateur d'axe de maintien des plaqueties - ) oy s . ..
17. Axe de maintien des plaquettes - 18. Vis de fixation - 19. Douille - 20 et 21. Vis de fixation. Etrier de frein sur roue arriere.




